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Praambel

Im Zuge der fortgeschriebenen Planung wurde die Konzeption zur Niederschlagsver-
sickerung im Bebauungsplan entsprechend dem Planstand vom 06.07.2026 ange-
passt. In diesem Zusammenhang wurden die Teilflachen 3 und 4 gegeniber dem
bisherigen Planungsstand geringfigig verkleinert. Die im Bearbeitungsstand vom
03.07.2026 ermittelte zusatzliche Verkehrsbelastung basiert hingegen noch auf der

ursprunglich angesetzten Entwicklungsflache von 11,0 ha.

Mit der Reduzierung der Entwicklungsflache ist erfahrungsgemaf auch eine Verrin-
gerung der verkehrlichen Erzeugungswirkungen verbunden. Ursache hierfur ist die
Abnahme des potenziellen Nutzungsumfangs, wodurch sowohl die Anzahl der Ziel-
und Quellverkehre als auch das insgesamt zu erwartende Verkehrsaufkommen

sinken.

Vor diesem Hintergrund ist davon auszugehen, dass das kunftig zu erwartende
zusatzliche Verkehrsaufkommen unter den im Bearbeitungsstand vom 03.07.2026
zugrunde gelegten Ansatzen liegt. Die nachfolgend dargestellten verkehrstechni-
schen Untersuchungen sowie die qualitativen Bewertungen der Knotenpunkte und
Prognosen sind daher unter Berticksichtigung der angepassten Flachenkennwerte zu

interpretieren.

Auf Wunsch der Gemeinde Schonefeld wurde die Verkehrsverteilung angepasst.
Kanftig wird ein hoherer Anteil des zusatzlichen Verkehrs Uber die B96a gefuhrt,
wahrend der Anteil des Verkehrs Uber die Dorfstral’e zur L75 reduziert wird. Fir den
Pkw-Verkehr wird nunmehr eine Verteilung von 85 % Uber die B96a und 15 % Uber
die Dorfstrale zugrunde gelegt (zuvor 70 % bzw. 30 %). Hierdurch ist am Knoten-
punkt B96a / Wallmannsdorfer Tor grundsatzlich mit einer hdheren Verkehrsbelas-

tung zu rechnen.
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Gemal der im Mai 2026 durch die Bernard Gruppe durchgefiihrten Leistungsfahig-
keitsuntersuchung des Knotenpunkts ist im maf3gebenden Prognosefall (Mallnahme
2 mit zusatzlichen Fahrstreifen auf der B96a sowie am Walkmannsdorfer Tor) eine

kritische Verkehrsqualitat der Qualitatsstufe D zu erwarten.

Unter Berlcksichtigung der zwischenzeitlich reduzierten Entwicklungsflache und des
daraus resultierenden geringeren zusatzlichen Verkehrsaufkommens sowie der
angepassten Verkehrsverteilung ist davon auszugehen, dass sich die im Mai 2026
ermittelte Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts B96a / WalRmannsdorfer Tor insge-
samt nicht verschlechtern wird. Vielmehr ist zu erwarten, dass sich die entlastende
Wirkung des geringeren Verkehrsaufkommens und die belastende Wirkung der
geanderten Verkehrsverteilung weitgehend ausgleichen, sodass die bisherige

Bewertung der Leistungsfahigkeit weiterhin als belastbar angesehen werden kann.
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1 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 03/23 ,Walimannsdorfer Tor* der Gemeinde
Schoénefeld (Stand: Juli 2026) ist zur Sicherstellung der verkehrlichen ErschlieBung
des Plangebiets sowie der Anbindung an das Hauptverkehrsstralennetz (Wal3-
mannsdorfer Tor und Walimannsdorfer Chaussee/B96a) eine verkehrstechnische

Untersuchung durchzuftihren.

Ziel der Untersuchung ist die Erarbeitung der gutachterlichen Grundlagen fir die
Beurteilung der geplanten Anbindung an das HauptverkehrsstralRennetz durch die
zustandige Genehmigungsbehdrde. Daruber hinaus sollen auf Grundlage des

Verkehrskonzepts die erforderlichen weiteren Planungsschritte abgeleitet werden.

Die Ergebnisse werden in Form einer verkehrstechnischen Untersuchung dokumen-

tiert und als Entscheidungsgrundlage fir das weitere Verfahren vorgestellt.

Der Bebauungsplan Nr. 03/23 wurde durch die Gruppe Planwerk GmbH erarbeitet.
Das Plangebiet sieht die Entwicklung eines Gewerbegebiets mit einer Bruttoflache
von rund 11,0 ha vor. Die aus der geplanten Nutzung zu erwartenden Neuverkehre
werden prognostiziert, dem Analyseverkehr Uberlagert und im Hinblick auf die
Leistungsfahigkeit sowie die Verkehrsqualitdt des bestehenden Stralennetzes
bewertet. FUr den Bstand sowie die Prognose 2035 liegen Verkehrszahlen fur die
Walmannsdorfer Chaussee (B96a) aus der Studie ,Verkehrsprognose Schonefeld®
(SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand: November 2025) vor. Diese Verkehrsdaten

werden der vorliegenden Untersuchung zugrunde gelegt.

Generelle Planungsziele sind:
e Sicherung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung,
e Erganzung der benachbarten Gewerbestandorte,

e die Sicherstellung gesunder Arbeitsverhaltnisse.
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Abbildung 1 Untersuchungsgebiet Bebauungsplan Nr. 03/23 WaBmannsdorfer Tor. Kartegrundlage: StraBen-
netzviewer (https://viewer.brandenburg.de/)

2 Untersuchungsraum

Der Geltungsbereich umfasst ein Gewerbegebiet von etwa 11,0 ha Bruttobaulandfla-
che und befindet sich im OT Wallmannsdorf in der Gemeinde Schonefeld — Bran-
denburg am Walmannsdorfer Tor an der Bundesstrale B96a — Walimannsdorfer
Chaussee, 0stlich der B96 und westlich der Autobahn A113.

Die Ortslage wird malfdgeblich durch die Uberregional bedeutsamen Verkehrsinfra-
strukturen der Bundesstralle B96a sowie der Bundesautobahn A113 gepragt.
Aufgrund ihrer verkehrlichen Erschliefungs- und Anbindungsfunktion haben sich
sudlich und 6stlich des Untersuchungsgebiets mehrere Gewerbegebiete entwickelt.
Die Lagegunst in unmittelbarer Nahe zum Ubergeordneten Strallennetz begunstigt

insbesondere die Ansiedlung gewerblicher Nutzungen.
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Abbildung 2 Untersuchungsraum - bestehendes StraBennetz. Kartegrundlage: StarRBennetzviewer
(https://viewer.brandenburg.de/)

3 Untersuchungsmethodik und -umfang

Fir die Untersuchung wurden folgende Unterlagen verwendet:

e Bebauungsplan Nr. 03/23 WaRBmannsdorfer Tor der Gemeinde Schoénefeld,
Stand Juli 2026 — Erstellung durch Gruppe Planwerk GmbH

o Studie: A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld. Erhebung der IVV-
Ingenieurgruppe fur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung, Stand De-
zember 2024

e Studie: Verkehrsprognose Schonefeld Nord. Verkehrsmodell der SPV Spree-
plan Verkehr GmbH, Stand April 2026
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Die Untersuchung beinhaltet fiir die Knotenpunkte folgende Leistungen:

1. Berechnung der maligebenden Verkehrsstarke mit dem zusatzlichen Ver-

kehrsaufkommen nach der Bebauung des Gewerbegebiets.
2. Verteilung des Verkehrs auf den vorliegenden ErschlieBungen im Untersu-

chungsraum.
3. Betrachtung der geplanten Erschlieung am Walmannsdorfer Tor sowie an

der B96a
4. Verteilung des Verkehrs auf den vorliegenden ErschlieBungen und geplanten

ErschlieBungen im Untersuchungsgebiet.
5. Aussagen und Empfehlungen zu den inneren ErschlieBungen bzw. den Ein-

mundungen am Walimannsdorfer Tor E1 und E2.

N > 3
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Abbildung 3 Betrachtete Einmiindungen E1 und E2 am WaBmannsdorfer Tor

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der einzelnen Netzfalle erfolgte

nach HBS 2015. Wesentliches Kriterium zur Bewertung des Verkehrsablaufs ist die
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PST

mittlere Wartezeit. In deren Abhangigkeit sind die Qualitatsstufen des Verkehrsab-

laufs (QSV) definiert, die eine Aussage Uber den Verkehrsablauf treffen. Neben der

Verkehrsstarke flieRen u.a. die Anzahl der Fahrstreifen und die Freigabezeit in die

Berechnung der mittleren Wartezeit ein. Die Einteilungen der Knotenpunkte sind in

den nachfolgenden Tabellen dargestellt:

Qsv Mittlere Beschreibung
Wartezeit w [s]

- 0.LSA: =10 Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den

Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Wartezeiten sind gering.

B 0.LSA: <20 Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden

Starke Beeintrachtigung darstellt.

C 0.LSA: <30 Die Fahrzeugflhrer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine

D 0.LSA: <45 Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit
deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser
wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

0.LSA: > 45 Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einflussgré3en kénnen
zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

F - Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zuflielRen, ist Giber ein langeres Zeitintervall gréRer als die
Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange standig
wachsende Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im
zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uiberlastet.

Tabelle 1 Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes fiir KP ohne Lichtsignalanlagen

4 Verkehrliche Randbedingungen

4.1 Bahnverkehr

Walmannsdorf und Schonefeld sind an den Regional- und S-Bahn-Verkehr ange-

bunden und verfigen Uber eigene Haltestellen. Die S-Bahn-Station Wallkmannsdorf

und S-Bahn-Station Schoénefeld (bei Berlin) liegen etwa 1,5 km bzw. 2,0 km vom

Untersuchungsgebiet entfernen. Ab dem Winterfahrplan 2025/2026 wurden die

Regionalverkehre an der Station BER — Flughafen Berlin Brandenburg angebunden

und nicht mehr an der Station Schonefeld (bei Berlin).
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Der Bahnanschluss wird wegen der Entfernung fir den Modal-Split des Bebauungs-
gebietes keinen groRen Einfluss auf den Anteil des OPNV haben und damit auch

sehr gering zur Entlastung des MIV fuhren.

\ B¢

Abbildung 4 OPNV um das Untersuchungsgebiet inkl. Buslinie (Rot). Quelle: Openstreetmap.org

4.2 Bus

Die OPNV-ErschlieRung des Untersuchungsgebiets erfolgt Uiber die Buslinien 742
und 743, die Walmannsdorf mit dem Flughafen BER sowie den umliegenden
Ortsteilen verbinden. Die nachstgelegenen Haltestellen befinden sich am Wal-
mannsdorfer Tor (,Kreuzung®), Dorfstral3e (durch die gleich Buslinie 742) sowie in
der Kirchstralde (,Schdnefeld Dorf“). Die Entfernung vom Zentrum des Plangebiets zu
den Haltestellen betragt etwa 400 m zur Bushaltestelle ,Kreuzung®, 700 m zur

Haltestelle ,Dorfstralle”, und 2,0 km zur Haltestelle ,Kirchstraflie”.
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Aufgrund der vergleichsweisen mittelmaRigen Entfernung der S-Bahn-Stationen zum
Plangebiet sowie der Taktfrequenz der Bussen 742 und 743 ist die Erschliefungs-
qualitat durch den offentlichen Personennahverkehr derzeit als teilweise einge-
schrankt zu bewerten. Der OPNV wird daher voraussichtlich einen maRigen Anteil
(bis 15%) am Modal Split des geplanten Gewerbegebiets erreichen und entspre-
chend in begrenztem Umfang zu einer Verlagerung vom motorisierten Individualver-

kehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr beitragen.
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Abbildung 5 Buslinien und Bushaltestellen im Untersuchungsraum. Quelle: Openstreetmap.org

4.3 FuB- und Radverkehr

Das Untersuchungsgebiet ist Uber die entlang des WalRmannsdorfer Tors und der
Walmannsdorfer Chaussee gefuhrten Geh- und Radverkehrsanlagen an das
bestehende Full- und Radverkehrsnetz angebunden. Eine durchgangige Radver-
kehrsverbindung in Ost-West-Richtung ist auf der sudlichen Seite gewahrleistet.
Sichere Querungsmoglichkeiten fir den Ful- und Radverkehr bestehen an den

vorhandenen Knotenpunkten.
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Walmannsdorf

WaRmannsdorf

Abbildung 6 FuB- und Radverkehrsanlagen entlang des WaBmannsdorfer Tors (einseitig)

5 Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

5.1.1 Ermittlung der Nutzungsflachen aus dem B-Plan

Auf der Grundlage der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen® und
der Software VerBau von Prof. Dr. Bosserhoff, wurde das Verkehrsaufkommen des

Gewerbegebiets ermittelt. Die Berechnung ist in der Anlage 1 dargestellt.

Sollte gemal} den textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan Anlagen fir andere
Zwecke ausnahmsweise zugelassen werden, so muss die VTU entsprechend
angepasst werden.

Durch die verwendeten ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrs von Gebietstypen®

wurden Minimal-/Maximalbetrachtungen fiur das gesamte Wohngebiet durchgefihrt.
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Das Gewerbegebiet schliel3t gemald B-Planunterlagen ca. 11,0 ha Bruttobaulandfla-

che ein.

Abbildung 7 Untersuchungsgebiet— Bebauungsplan 03/23 WaBmannsdorfer Tor

5.1.2 Faktoren zur Prognoseermittiung

Das Verkehrsaufkommen des Gewerbegebiets wurde mit entsprechenden Faktoren
ermittelt.

Die Faktoren unterscheiden sich nach der Art bzw. der GroRe der Nutzungsvorga-
ben. Fur die konkret benannten Nutzungen. Fur die Nutzung GE-allgemein werden
die Faktoren nach Bosserhoff bzw. FGSV verwendet, um vergleichbare Verkehrs-

mengen wie in der IVV-Studie ,A113 AS Kiekebusch® zu erhalten.

Folgend sind Beispiele der in der Verkehrsaufkommensermittiung verwendeten
Faktoren:
1. Fur die Abschatzung der Beschaftigtenanzahl

e BezugsgroRe Bruttobaulandflache / Beschaftigtem
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2. Fur die Verkehrsaufkommensermittiung
e Anwesenheit der Beschaftigten bzw. Kunden
e Wege pro Beschaftigten bzw. Kunden
e Pkw-Besetzungsgrad fur Beschaftigte bzw. Kunden
e Lkw-Fahrten pro Beschaftigten pro Tag
e Modal-Split

Hier beispielhaft dargestellt, wurde fur die Abschatzung der Beschaftigtenanzahl,
uber die Bruttoflache wurde:
e 50— 100 Besch. / ha fur GE-Allgemein-Nutzung

gewahlt.

Ein zweites Beispiel ist der Faktor fur Wege pro Beschaftigten (Wege/Besch./d) mit:
e 2 -3 Wege/Besch. fur GE-Allgemein-Nutzung
aufgefuhrt.

Die vollstandigen Faktoren, die in der Prognoseermittiung in Ansatz gebracht
wurden, entnehmen Sie der Anlage 1. Die Werte grinden alle vollstandig auf den

Untersuchungen, die in der VerBau hinterlegt worden sind’.

5.1.3 Ergebnis DTV und Spitzenstundenwert

Die Ermittlung der Neuverkehre erfolgt auf Grundlage der Bruttobaulandflache. Fir
das Plangebiet wird ein zusatzlicher Ziel- und Quellverkehr von insgesamt 2.526
Kfz/24 h prognostiziert. Hiervon entfallen 688 Lkw/24 h auf den Schwerverkehr
(siehe Anlage 1). Entsprechend der ermittelten spezifischen Tagesganglinie ent-
spricht das einem prognostizierten zusatzlichen Verkehr von 230 Kfz/h in der Fruh-
spitzenstunde zwischen 07:00-08:00 Uhr und 252 Kfz/h zwischen 16:00-17:00 Uhr.
(siehe Anlage 3).

' Bosserhoff: VerBau — Programm zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der

Bauleitplanung, Gustavsburg 2021
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Far den Zielverkehr wird das maximale Verkehrsaufkommen zwischen 07:00 und
08:00 Uhr mit 191 Kfz/h prognostiziert. Fir den Quellverkehr wird das maximale
Verkehrsaufkommen zwischen 16:00 und 17:00 Uhr mit 197 Kfz/h prognostiziert.

Die Berechnung ist in der Anlage 1.1 dargestellt. Sollte gemal® den textlichen
Festsetzungen im Bebauungsplan Anlagen flur andere Zwecke ausnahmsweise

zugelassen werden, so muss die VTU entsprechend angepasst werden.

Quell- und Zielverkehr

Pkw Kunden

Kfz (Wert)

80 74 Kiz ges.

00-01  01-02 02-03 0304 0405 0506 0607 07-08 0809 0910 1011 1112 1213 1314 1415 1516 1617 17-18 1819 1920 20-21 2122 22-23 23-24

Lkw a 0 0 0 a 0 54 68 64 69 69 3 5 67 61
a 1 a 1 20 57 | 198 | 230 192 50 | 165 | 165 77 202 93 209 | 252 13 74 30 32 21 18 4

Zeit (Stunde)

Abbildung 8 Tagesverteilung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

5.2 Verkehrszahlen Bestand (IST-Nullfall)

5.2.1 Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH

Im Bestand liegen Verkehrszahlen auf der Walimannsdorfer Chaussee (B96a) aus
der Studie ,Verkehrsprognose Schonefeld”. Modell der SPV Spreeplan Verkehr
GmbH, Stand Nov. 2025.

Gem. der vorhandenen Verkehrszahlen auf der B96a verkehren im Querschnitt ca.
29.000 Kfz/24h als DTVw. Das berechnete Verkehrsaufkommen vom Untersu-
chungsgebiet wurde zur gezahlten Verkehrsbelastung auf den o. g. Stralen in der

Spitzenstunde addiert, um die Kapazitat nach RAL zu ermitteln.
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DTVw Kfz/24h

Verkehrsmodell
Schonefeld Nord
Status Quo

"\ Belastung [in Tsd.)
Belastung IV [F2g) (AP)
50.0

12,5 e
00

Bezirke
Typ-Nummer

Planquartier
i Bestand

Strecken
SXF_Nord_stPlanstrasse

Quelle: Studie Verkehrsprognose Schonefeld, Gemeinde Schonefeld. Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand Nov. 2025

Abbildung 9 Verkehrszahlen Bestand auf der B96a

5.2.2 Verkehrszahlung durch Bernard Gruppe
Verkehrszahlung durch Bernard Gruppe auf der B96a im Jahr 2025 als DTVw Kfz.

Gem. der Verkehrszahlung auf der B96a verkehren im Querschnitt dstlich des
Walmannsdorfer Tors ca. 27.176 Kfz/24h und ca. 26.643 6stlich der Hans-Grade-
Allee als DTVw.
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Abbildung 10 KP - Verkehrszdhlung am 02.07.2025, Bernard Gruppe, Stand Juli. 2025

Abbildung 11 DTVw - Verkehrszdhlung am 02.07.2025, Bernard Gruppe, Stand Juli. 2025

5.3 Entwicklung der Gewerbegebiete in Schénefeld
Gemal der Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV Ingenieur-

gruppe fur Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung im Jahr 2024 sind ca. 680 ha
Entwicklungsflachen, davon ca. 416 ha reine Gewerbeflachen, verteilt auf 123
Bebauungsplane vorgesehen. Die Studie geht von ca. 41.500 Beschaftigten, 25.000
- 230.000 Pkw/24h und 1.800 - 24.300 Lkw/24h aus.
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Fur die Schatzung des Verkehrsaufkommens wurden in der Studie die Faktoren nach

FGSV nach Bosserhoff verwendet, wie folgt:

Gewerbegebiete — Beschaftigte nach Bosserhoff

= 416 ha Gewerbegebiete unbebaut BozugsgroBe Bruttobauland:1
Die- Bruttobeschaftigtendichte- bezieht- sich- auf- die- Die-
(SVP 700 ha) dor.insge geviesene. Fache for gewerbiche Nutzung, dh der Summe. aler

9 (StraBen, Wege, Parkplitze) und
sffenticher Grinflachen

1
= Ca. 41.500 Beschaftigte von-der jonderg 9
Handwerk:= = °
- ~Handwerk/Werkslatts 20-300 Beschaftigteas
— =i i ienti t 30-50= an:haﬂfglofhi
= 25.000 - 230.000 Pkw-Fahrten/WT Gonaanter e Suciffgehe
2-3 Wege /B/d incl. geringer Kundenverkehr i-?-u'o‘:nemm Dﬂmnis‘unm' 123;’“ 3:22::&3322
50-90% MIV-Anteil, je nach Gebiet == Hauplvervaltung» L0002 Senchafigiole |
Tab.-3.2-2:-Bruth igtendichte in igkeit der-H on-der g Nutzung§
1,1 Pers/Pkw Hinweise

- = Bei baroorientierten Dienstleistungen in-neuen-Gebieten kann-ein Wert von-150°Be-~schaf-tigtenha
zugrundegelegt werden.

1 800 _ 24 300 LkW‘Fah I’teanT - Bei-nicht- bekannter- gewerblicher- Nutzung bzw.- gemischter gewerblicher Nutzung- ein~schlieBlich

Bironutzung sollte- kein-Mittehwert fur die- Beschaftigtendichte verwendet werden Statt~dessen-ist
9.13% SV-Anteil Lnur:z:i:ef B:::brehe augugnhen wobei-der minimale Wert- Gber dem Hein?stnn‘wm aus- allen
gen der- maximale: Wert: unter- dem- groBten- aller- Nutzungen- liegt:- i d R - kann- als
2015 —ca. 7.000 Lkw/WT auf A 113 nordlich A 10 50-100 werden; bei-Uber-wiegender Buronutzung eine
hohere Dichte-anzu~nehmen Y
1
1
Einrichtung = a a
-=Gewerbeparke 30-60= Beschaftigte/has
- (v.a_TransporLage 150 Beschaftigte/has
- (v.a.Industrie-u. DI i 450 Beschaftigtehaa
- =Technopark (Dienstieister, Handel, TUV, Buro)= 120= Beschaftigte/ha=
—=»Ti gie-/Gi e 400a Beschaftigte/has
IT-Dienstleistungen, Arbeit/Soziales, Design)o

Tab.- B i lichte fur Gewerbe-, Industrie-, Technologieparks{

Quelle: Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung im Jahr
2024

Abbildung 12 Verwendeten Faktoren zur Schéatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

SN
+ 14.000 Einwohner laut Gemeinde l

2 - Schulzendorf
"\ \
| \\‘\yr\g | ?
,/jﬁ"v @9 * g

gy B Beriicksichtige Flachen
§0 L]@ (nur Schoénefeld)

< Ca. 680 ha

+ 6.000 Einwohner laut
Gemeinde (Angabe aus
2021)

(aus Bosserhoff ca.

+1.000 Einwohner) 4 + ca. 30.000 EW
i \ \ = f‘i + ca. 48.000 Beschaftigte
7] - o 2

Ca. 235.000 Kfz-Fahrten

123 Bebauungsplane ffu‘;'g;g Z,ﬁ,,?gebs,e\,g':ahnen

Davon 58 mit unbebauten Flachenanteilen S 3 | Ca. 107.300 WiV-Fahrten

R

Quelle: Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung im Jahr
2024

Abbildung 13 Geplante Bebauungspléne in Schonefeld
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Der Bebauungsplan 03/23 sind Teil der Entwicklung der Gemeinde Schoénefeld. Die
in dieser Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehre sind ein Teil der in der IVV-

Studie abgeschatzten Verkehre.

Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schinefeld der IVV
Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung
im Jahr 2024
Geschitzt sind der IVV-Studie zum gesamten PST-Berechnung fiir den B-Plan 01/19 und 01/22
Gebiet Schénefeld, ca. 41.500 Beschéftigte, - —— -
25.000 — 230.000 Pkw/24h, und 1.800 — Ermittelt sind fir den B-Plan 03/23 durch die PST:
24.300 Lkw/24h
Gewerbegebiete — Beschéftigte nach Bosserhoff * 11 ha Gewerbegebiet (ca. 2,6% der gesamten
Entwicklungsflachen in der Gemeinde Schonefeld):
= 416 ha Gewerbegebiete unbebaut > GE-Allgemein
(SVP 700 ha)
oavon L ol SFti
Davon Ca. 825 Bensc-haft\gte > ca. 1,9% der gesamten Anzahl
* Ca. 41.500 Beschaftigte der Beschaftigten
* 25.000 - 230.000 Pkw-Fahrten/WT * 2526Kfz
+  2.3Wege /B/d indl. geringer Kundenverkehr * KfZ/24h:
- 50.90% MIV-Anteil je nach Gebiet - 1.838 Pkw/24h
T e - 688 Lkw/24h
= 1.800 - 24.300 Lkw-Fahrten/WT
+  9-13% SV-Anteil
+ 2015 -ca. 7.000 Lkw/WT auf A 113 nordlich A 10

Abbildung 14 Vergleich: Studie A113 AS Kiekebuasch VS Ermittlung PST zum B-Plan 03/23

5.4 Prognose-Nullfall 2030 des LS Brandenburg

In der Verkehrsprognose 2030 liegen keine Verkehrsmengen fir die B96a zwischen
A113 und B96 vor. Die Verkehrsmengen auf der B96a im Jahr 2030 konnen unter
Berucksichtigung der Entwicklung der Gemeinde Schoénefeld bzw. der Einwohne-

rentwicklung ermittelt werden.
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Abbildung 15 Verkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg (DTVw)

5.5 Prognose 2035 — Modell der SPV Spreeplan

Auf Grundlage der Studie ,Verkehrsprognose Schonefeld“ — Modell der SPV Spree-
plan Verkehr GmbH (Stand: November 2025) kénnen die Verkehrsmengen auf der
B96a gemal’ der Prognose 2035 unter Berlcksichtigung der Quartiersentwicklung in
der Gemeinde Schonefeld angesetzt werden. Das berechnete Verkehrsaufkommen
vom Untersuchungsgebiet wurde zur gezahlten Verkehrsbelastung auf den o. g.

Stralden in der Spitzenstunde Uberlagert, um die Kapazitat nach RAL zu ermitteln.
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Walimannsdorfer Tor der Gemeinde Schoénefeld
OT Wallmannsdorf

PST

DTVw Kfz/24h

© 2023 21, 202

[

Verkehrsmodell
Schoénefeld Nord
PF0 2035

Belastung [in tsd. Fz.]
Pkw am Werktag

o J6842 33684 -6736B

Lkw am Werktag

) 116,223 4465

Strecken
SXF_Nord_istPlanstrasse
Bestand

= = = Planstrale

Abbildung 16 Verkehrsbelastung Prognose 2035

5.5.1 Knotenpunkt B96a/ J-S-A /| WaBmannsdorfer Tor

Fir die Beurteilung der Situation an den Einmindungen E1 und E2 ist es notwendig,
die Entwicklung des BBP North Gate West sowie die Leistungsstufe des KP B96a /
J-S-A / WalBmannsdorfer Tor zu bertcksichtigen. Fur die Bebauungsplane 01/19 und
01/22 hat die PST die zusatzlichen Verkehrsmengen ermittelt, Stand April 2026

(Anlage 6).

Seite 26



7 Gemeinde Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 03/23 pST
( Schonefeld WaRmannsdorfer Tor der Gemeinde Schénefeld ——

OT WalRmannsdorf

ISpétspitze Kfz/h |

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Abbildung 17 Zusétzliches Verkehrsaufkommen vom Nachbargebiet North Gate (Beispiel: Spatspitze). Quelle:
Eigene Berechnung VTU BBP 01/19 und 01/22 North Gate PST GmbH, Stand April 2026

Unter Berucksichtigung der prognostizierten Entwicklung in der Gemeinde Schone-
feld sowie des benachbarten Entwicklungsgebiets ,North Gate“ wurden die malige-
benden Verkehrsmengen fir den Knotenpunkt B96a / J-S-A / Wallmannsdorfer Tor
ermittelt. Auf dieser Grundlage erfolgte die Berechnung der Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts sowie die Untersuchung der zu erwartenden Staulangen im Walk-

mannsdorfer Tor im Prognose-Planfall 2035 (Anlage 6).
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Abbildung 18 Verkehrsmengen Prognose-Planfall 2035 - KP B96a / J-S-A / WaBmannsdorfer Tor. Beispiel:
Spatspitze

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt des Knotenpunkts B96a / J-S-A /
Walmannsdorfer Tor wurden fir den Prognosehorizont 2040 unter Annahme der
vollstandigen Entwicklung der Bebauungsplane Nr. 03/23, Nr. 01/19 und Nr. 01/22
untersucht. Grundlage der Berechnungen bilden die Prognoseverkehrsmengen 2035
aus der Studie ,Verkehrsprognose Schonefeld” der SPV Spreeplan Verkehr GmbH
(Stand: November 2025).
Durch Bernard Gruppe wurden 3 Situationen fur die Leistungsfahigkeitsberechnung
wie folgt berlcksichtigt (Anlage 10):
« Situation 1: Knotenpunkt ohne bauliche Anderung im Arm WaRmannsdorfer

Tor und Anpassungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen.

=» Jurgen-Schumann-Allee komplett neu

=>» Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf Wallmannsdorfer Chaussee Sud

= Leistungsstufe F
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Abbildung 19 Situation 1 - ohne bauliche Anderungen. Leistungsfihigkeit KP 1 — Prognose-Planfall 2040 (mit
Betrachtung B-Plan North Gate)

+ Situation 2: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm Walmannsdorfer
Tor (getrennte Fahrstreifen je Richtung) und Anpassungen in den Ubrigen
Knotenpunktarmen.
=» Jurgen-Schumann-Allee komplett neu
=» Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf WalRmannsdorfer Chaussee Sid

(3 Fahrstreifen)
=» Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf Wallmannsdorfer Chaussee Nord
(2 Fahrstreifen) + zusatzlicher Linksabbiegerstreifen (2 Linksabbieger)

= Verbesserung in Leistungsstufe aber immer noch Stufe F
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Abbildung 20 Situation 2 (MaRnahme 1) - mit baulichen Anderungen. Leistungsfihigkeit KP 1 — Prognose-Planfall 2040
(mit Betrachtung B-Plan North Gate)

+ Situation 3: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm Walmannsdorfer
Tor (getrennte Fahrstreifen je Richtung mit 2 Linksabbiegerstreifen) und An-
passungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen (zusatzliche Geradeausfahr-
streifen).
=>» Jurgen-Schumann-Allee komplett neu
=» Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf Wallmannsdorfer Chaussee Sud
(3 Fahrstreifen)

=» Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf WalRmannsdorfer Chaussee Nord
(3 Fahrstreifen) + zusatzlicher Linksabbiegerstreifen (2 Linksabbieger)

=» Zusatzlicher Linksabbiegerstreifen auf WalRmannsdorfer Tor (2 Linksab-
bieger)

= Verbesserung in Leistungsstufe von Stufe F auf Stufe D
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Abbildung 21 Situation 3 (MaRnahme 3) - mit baulichen Anderungen. Leistungsfihigkeit KP 1 — Prognose-Planfall 2040
(mit Betrachtung B-Plan North Gate)

Die Situation 3 (Mallnahme 2) wird als maRgebender Fall mit einer Staulange von
ca. 47 m im Walmannsdorfer Tor fur die weiteren Betrachtungen des Untersu-
chungsgebiets sowie fur die Planung der Einmindungen am Walmannsdorfer Tor

zugrunde gelegt (Anlage 10).
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Abbildung 22 Stauldnge — Prognose-Planfall 2040 (mit Betrachtung B-Plan North Gate) Situation 3 (MaBnahme
2)

5.6 Stromverteilung — Prozentual %

Es wird davon ausgegangen, dass sich der Hauptanteil des zukuinftigen Quell- und
Zielverkehrs aufgrund der geplanten Nutzung und der Randlage zur Metropolregion
Berlin Uber die B96a in Richtung Brandenburg und Berlin mit Anbindung an die A113
und die B96 orientiert.

Die Jurgen-Schumann-Allee (Planstrale 1 im B-Plan) wird derzeit von der PST
geplant. Die Jurgen-Schumann-Allee verlauft parallel zur B96a durch das Untersu-
chungsgebiet. Mit der Bebauung der Jurgen-Schumann-Allee ist eine deutliche

Entlastung der Verkehrsmengen auf der B96a zu erwarten.
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In der vorliegenden Studie wird flr die Verkehrsverteilung ein Worst-Case-Szenario
zugrunde gelegt, bei dem angenommen wird, dass ca. 90 % des gesamten Verkehrs
(Pkw und Lkw) Uber die B96a abgewickelt werden. Nach der Realisierung der J-S-A
kann die Verkehrsverteilung auf Grundlage eines Verkehrsmonitorings sowie aktuel-

ler Verkehrserhebungen uberprift und entsprechend fortgeschrieben werden.

Die Verkehrsverteilung erfolgt Uber zwei Einmindungen am Walimannsdorfer Tor;
E1 und E2.

Das vom Untersuchungsgebiet generierte zusatzliche Verkehrsaufkommen wird an

jeder Einmindung wie folgt verteilt:

v 15% des Pkw-Verkehrs tber die Dorfstralle bis L75
v" 100% des Lkw-Verkehrs lber die B96a — 50% je Richtung Uber die B96a
v' 85% des Pkw-Verkehrs Uber die B96a: ca. 42,5% je Richtung liber die B96a

43%

Abbildung 23 Stromverteilung (%) des zusitzlichen Verkehrsaufkommens. Kartegrundlage: Openstreetmap

(www.openstreetmap.org)
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5.7 Verkehrsverteilung - Kfz

Die werktagliche Verkehrsbelastung aus dem gesamten Gebiet ermittelt sich daraus,
getrennt nach Fahrzeugart, von 1.838 Pkw/24h und ein Schwerverkehr von 688
Lkw/24h.

Gemal den Betrachtungen aus Ziffer 5.1.3 ermittelt in der Frihspitze 07-08 Uhr ein
Verkehrsaufkommen von 230 Kfz/h und 252 Kfz/h in der Spatspitze 16-17 Uhr
(Anlage 3-4).

Kfz/24h (Lkw) Gesamtverkehr

Zielverkehr Kfz/24h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/24h (Lkw)

Abbildung 24 Verkehrsverteilung Kfz - Ziel- und Quellverkehr/24h (Lkw) - zusatzliches Verkehrsaufkommen

5.7.1 Verkehrsverteilung Spitzenstunden — IST-Planfall

Im IST-Planfall werden die im Rahmen der Verkehrszahlung der Bernard Gruppe im
Juli 2025 erhobenen Verkehrsmengen als Analyseverkehr zugrunde gelegt. Zur
Abbildung des Planfalls werden die flir das Plangebiet ,WalRmannsdorfer Tor*
ermittelten Neuverkehre dem Analyseverkehr Uberlagert. Auf Grundlage der daraus
resultierenden Verkehrsbelastungen wird die Leistungsfahigkeit der Einmundungen
E1 und E2 nachgewiesen. Die Verkehrsmengen fur beide Einmundungen werden in

der Fruh- und Spatspitzenstunde ermittelt (Anlage 7).
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Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

. | [ e * e S

Abbildung 26 IST-Planfall - Verkehrsmengen Gesamt E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)
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5.7.2 Verkehrsverteilung Spitzenstunden — Prognose-Planfall

Im Prognose-Planfall werden die im Rahmen des Modells der SPV Spreeplan
Verkehr GmbH, Stand April 2026 als Analyseverkehr zugrunde gelegt. Zur Abbildung
des Planfalls werden die fur das Plangebiet ,Wallmannsdorfer Tor“ ermittelten
Neuverkehre dem Analyseverkehr tUberlagert. Auf Grundlage der daraus resultieren-
den Verkehrsbelastungen wird die Leistungsfahigkeit der Einmindungen E1 und E2
in Abhangigkeit von der Leistungsfahigkeit sowie der Staulange des Knotenpunkts
B96a / J-S-A / Walkmannsdorfer Tor nachgewiesen. Die Verkehrsmengen fir beide
Einmindungen werden in der Frih- und Spatspitzenstunde ermittelt (Anlage 7).

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

./ la'_'ﬂ oy
Abbildung 27 Prognose-Plan - Verkehrsmengen Gesamt E1 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)
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Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

X - — LU \—W’ /
\ e, A _; I V/ s 04

Abbildung 28 Prognose-Planfall - Verkehrsmengen Gesamt E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

6 Qualitatsstufe Einmindungen E1 und E2 am Wal-
mannsdorfer Tor

Die Leistungsfahigkeiten der E1 und E2 am Walmannsdorfer Tor wurden anhand
der Verkehrsaufkommen- und Prognoseberechnung in den Spitzenstunden im
Programm KNOBEL nach HBS 2015 fur die Spitzenstunde fir den IST-Planfall bzw.
Prognose-Planfall berechnet. Nach Auswertung und Verteilung der Verkehrsbelas-

tung wurde das zusatzliche stindliche Verkehrsaufkommen berechnet.
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6.1 IST-Planfall

6.1.1 Einmiundung E1 WaBmannsdorfer Tor / Planstrae Ost

Die Qualitatsstufe der Einmindung E1 im IST-Planfall wird unter der Berechnung der
Wartezeit mit der Stufe A in der Frih- und Spatspitze und maximale Wartezeit von
7,5 Sekunden in der Fruhspitze, flr die von der Planstral’e A ausfahrende Fahrzeu-
ge in der Fruhspitze prognostiziert. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann

nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Es kommt zur Bildung von Stau von nur 1 Fahrzeug (Anlagen 8 - 10).

Stauldnge 1 Kf: \?/
2

(2
4
7 L ;

Abbildung 29 Leistungsfahigkeit IST-Planfall E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

6.1.2 Einmundung E2 WaBmannsdorfer Tor / PlanstraBe West

Die Qualitatsstufe der Einmindung E2 im IST-Planfall wird unter der Berechnung der
Wartezeit mit der Stufe A in der Frih- und Spatspitze und maximale Wartezeit von
7,1 Sekunden in der Fruhspitze, fur die von der Planstralte A ausfahrende Fahrzeu-

ge in der Frlhspitze prognostiziert. Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann
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nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Es kommt zur Bildung von Stau von nur 1 Fahrzeug (Anlagen 8 - 10).

Stauldnge 1 Kfz

Abbildung 30 Leistungsfahigkeit IST-Planfall E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

6.2 Prognose-Planfall

6.2.1 Einmiundung E1 WaBmannsdorfer Tor / PlanstraBe Ost

Die Qualitatsstufe der Einmundung E1 im Prognose-Planfall wird unter der Berech-
nung der Wartezeit mit der Stufe B in der Frih- und Spatspitze und maximale
Wartezeit von 14,0 Sekunden in der Fruhspitze, fur die von der Planstrale A ausfah-
rende Fahrzeuge in der Fruhspitze prognostiziert. Die Fahrmdglichkeiten der Warte-
pflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die

dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (Anlagen 8 - 10).
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Abbildung 31 Leistungsfihigkeit Prognose-Planfall E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

6.2.2 Einmundung E2 WaBmannsdorfer Tor / PlanstraBe West

Die Qualitatsstufe der Einmindung E2 im Prognose-Planfall wird unter der Berech-
nung der Wartezeit mit der Stufe B in der Frih- und Spatspitze und maximale
Wartezeit von 7,1 Sekunden in der Fruhspitze, fur die von der Planstrale A (in
beiden Spitzenstunden) ausfahrende Fahrzeuge in der Frihspitze prognostiziert. Die
Fahrmoglichkeiten der Wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering (Anlagen
8-10).
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Stauldnge 1 Kfz
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Abbildung 32 Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

7 Empfehlungen

7.1 Einmiindung E1

Die Einmundung der Planstrale in das WalRmannsdorfer Tor ist in einer mdglichst
rechtwinkligen Geometrie auszubilden. Durch die senkrechte Anordnung der Ein-
muandung werden die Sichtverhaltnisse zwischen den Verkehrsteilnehmenden
deutlich verbessert, insbesondere flr Linksabbieger aus der Planstrale sowie fur
Rechtsabbieger vom Walmannsdorfer Tor. Die optimierten Sichtbeziehungen
erleichtern die gegenseitige Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmenden, verkurzen
die erforderlichen Sichtwege und tragen damit wesentlich zu einer Erhdhung der
Verkehrssicherheit sowie zur Reduzierung potenzieller Konfliktsituationen im Ein-

mundungsbereich bei.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass im Zufahrtsbereich der Planstra-

Re lediglich eine maximale Stauldnge von einem Fahrzeug zu erwarten ist. Aus

Seite 41



cemeinde Verkehrstechnische Untersuchung zum Bebauungsplan 03/23 PST
Schonefeld WaRmannsdorfer Tor der Gemeinde Schénefeld .

OT WalRmannsdorf

verkehrstechnischer Sicht bestehen daher keine Einschrankungen hinsichtlich einer
rechtwinkligen Ausbildung der Einmundung. Diese stellt sowohl unter dem Aspekt
der Verkehrssicherheit als auch im Hinblick auf die Betriebsqualitat die vorzugswur-

dige Ldsung dar (Anlage 12).

Ausbildung der Einmiindung am WaBmannsdorfer Tor in
senkrechter Geometrie zur Verbesserung der Sichtverhdltnisse fiir
Linksabbieger von der PlanstraBe und Rechtsabbieger vom
WaBmannsdorfer Tor. Aufgrund der geringen Stauldnge von
lediglich einem Fahrzeug an der Einmiindung ist eine rechtwinklige
Anordnung der Einmiindung verkehrstechnisch umsetzbar.

7.2 Empfehlung 2 - PlanstralBe — Einbahnstral3e

Sofern die Umsetzung der Empfehlung 1 nicht realisierbar ist, wird die Ausbildung
der PlanstralRe als Einbahnstrale mit Zufahrt Uber die Einmiundung E2 und Ausfahrt
uber die Einmindung E1 empfohlen. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen zeigen, dass beide Einmundungen die prognostizierten Verkehrsbelastungen

mit einer ausreichenden Verkehrsqualitat abwickeln konnen.

Durch die Trennung der Zu- und Ausfahrtsverkehre werden die Verkehrsablaufe im
ErschlieRungsbereich vereinfacht und potenzielle Konfliktpunkte reduziert. Insbeson-
dere entfallen Begegnungsfalle im Bereich der Planstral’e sowie Konflikte zwischen
ein- und ausfahrenden Fahrzeugen an den Einmundungen. Dies verbessert die
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Ubersichtlichkeit der Verkehrsfiihrung, erhdht die Verkehrssicherheit fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden und tragt zu einem gleichmaRigeren Verkehrsablauf bei. Aus
verkehrstechnischer Sicht stellt die Einbahnstrallenregelung daher eine geeignete
Alternative dar, sofern die empfohlene rechtwinklige Ausbildung der Einmindung

(Empfehlung 1) nicht umgesetzt werden kann.

Abbildung 34 Empfehlung 2 - PlanstraBe — EinbahnstraBe, Zufahrt tiber E2 und
Ausfahrt liber E1

7.3 Empfehlung —Radverkehr

Fur den Radverkehr im Untersuchungsraum konnen die bestehenden Radverkehrs-
verbindungen mit méglichen empfohlenen (durch die PST Radverkehrsverbindungen
verknUpft werden (rot dargestellt in Abbildung 36). Die geplante Radverbindung an
der J-S-A kann an den Radweg an der B96a bzw. im Untersuchungsraum angebun-

den werden.
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Abbildung 35 Empfohlene Radverbindungen im Untersuchungsraum. Empfehlung durch die PST GmbH.

Kartegrundlage: Openstreetmap.org

7.4 OPNV und Nachhaltige Mobilitiit

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit fur Beschaftigte und Kunden werden neue
OPNV-Linienfiihrungen sowie gegebenenfalls zuséatzliche MIV-ErschlieRungen
entlang der Rudower Chaussee empfohlen. Neue Buslinien konnen Uber die J-S-A,
die Rudower Chaussee oder die Hans-Grade-Allee gefuhrt werden. Die konkrete
Umsetzung der durch die PST empfohlenen Linienfihrungen ist von der weiteren
Entwicklung des Untersuchungsraums abhangig. So kann beispielsweise die in
Abbildung 37 dargestellte Buslinie 2 kinftig bis zu den geplanten Bebauungsplanen

in Grol} Kienitz verlangert werden.

Im Bereich der J-S-A kdonnen zwei Bushaltestellen fur die neuen Linien eingerichtet
werden. Dadurch wird die OPNV-ErschlieBung des Gebiets verbessert, sodass
langfristig eine Erhéhung des OPNV-Anteils und eine Reduzierung des motorisierten

Individualverkehrs (MIV), insbesondere im Berufsverkehr, zu erwarten ist.
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Der Modal Split im Untersuchungsgebiet wird mafigeblich durch die Erreichbarkeit
mit dem motorisierten Individualverkehr (MIV), dem offentlichen Personennahverkehr

(OPNV) sowie die Qualitat der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur bestimmt.

Aufgrund der derzeit eingeschrankten OPNV-ErschlieBung, insbesondere durch das
Busangebot, ist gegenwartig lediglich ein geringer OPNV-Anteil am Modal Split zu
erwarten. Dementsprechend ist auch das Potenzial zur Verlagerung von Fahrten
vom MIV auf den OPNV und damit zur Entlastung des motorisierten Individualver-

kehrs derzeit begrenzt.

Eine verbesserte OPNV-ErschlieBung des Untersuchungsgebiets sowie der Ausbau
einer leistungsfahigen und durchgangigen Radverkehrsinfrastruktur kdnnen langfris-
tig zu einer Verlagerung von Verkehrsanteilen vom motorisierten Individualverkehr

(MIV) auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel beitragen.

Bei Umsetzung entsprechender MalRnahmen ist insgesamt mit einer Reduzierung
des MIV-Anteils und einer damit verbundenen Entlastung der Verkehrsbelastungen

im Untersuchungsraum zu rechnen.

FUr eine Nachhaltige Mobilitat im Untersuchungsgebiet und geringer motorisierten
Verkehr Folgende empfohlen:

1. Fahrradabstellanlagen

2. StralBenbegleitende Stellplatze mit E-Ladung

3. Stellplatze Car-Sharing
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Abbildung 36 Empfohlen (mégliche) OPNV-Linienfilhrungen. Empfehlung durch die PST. Kartegrundlage:

Openstreetmap.org

8 Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplans Nr. 03/23 ,WalRmannsdorfer Tor“ der Gemeinde
Schonefeld (Stand: Juli 2026) ist zur Sicherstellung der verkehrlichen ErschlieBung
des Plangebiets sowie der Anbindung an das Hauptverkehrsstraliennetz (Wal3-
mannsdorfer Tor und Walimannsdorfer Chaussee/B96a) eine verkehrstechnische

Untersuchung durchzufthren.

Die Ermittlung der Neuverkehre erfolgt auf Grundlage der Bruttobaulandflache. Fur
das Plangebiet wird ein zusatzlicher Ziel- und Quellverkehr von insgesamt 2.526
Kfz/24 h prognostiziert. Hiervon entfallen 688 Lkw/24 h auf den Schwerverkehr
(siehe Anlage 1). Entsprechend der ermittelten spezifischen Tagesganglinie ent-
spricht das einem prognostizierten zusatzlichen Verkehr von 230 Kfz/h in der Fruh-
spitzenstunde zwischen 07:00-08:00 Uhr und 252 Kfz/h zwischen 16:00-17:00 Uhr.
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Das vom Untersuchungsgebiet generierte zusatzliche Verkehrsaufkommen wird an

jeder Einmindung wie folgt verteilt:

v" 15% des Pkw-Verkehrs Gber die DorfstralRe bis L75
v" 100% des Lkw-Verkehrs Uber die B96a — 50% je Richtung tber die B96a
v' 85% des Pkw-Verkehrs liber die B96a: 35% je Richtung iber die B96a

Als Grundlage fur die Prognoseverkehrsbelastungen auf der B96a dienen die
Ergebnisse der Studie ,Verkehrsprognose Schoénefeld“ — Modell der SPV Spreeplan
Verkehr GmbH (Stand: November 2025). Die dort ausgewiesenen Prognosever-
kehrsmengen fur das Jahr 2035 unter Berucksichtigung der Quartiersentwicklungen
in der Gemeinde Schoénefeld wurden um die fur das Untersuchungsgebiet ermittelten
Neuverkehre erganzt. Hierzu wurden die Neuverkehre den vorhandenen Verkehrsbe-

lastungen der mal3gebenden Spitzenstunde Uberlagert.

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt des Knotenpunkts B96a / J-S-A /
Walmannsdorfer Tor wurden fir den Prognosehorizont 2040 unter Annahme der
vollstandigen Entwicklung der Bebauungsplane Nr. 03/23, Nr. 01/19 und Nr. 01/22
untersucht. Grundlage der Berechnungen bilden die Prognoseverkehrsmengen 2035
aus der Studie ,Verkehrsprognose Schonefeld” der SPV Spreeplan Verkehr GmbH
(Stand: November 2025).

Durch Bernard Gruppe wurden 3 Situationen fir die Leistungsfahigkeitsberechnung
wie folgt berucksichtigt:

 Situation 1: Knotenpunkt ohne bauliche Anderung im Arm WaRmannsdorfer
Tor und Anpassungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen.

+ Situation 2: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm WalRmannsdorfer
Tor (getrennte Fahrstreifen je Richtung) und Anpassungen in den Ubrigen
Knotenpunktarmen.

+ Situation 3: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm Walmannsdorfer

Tor (getrennte Fahrstreifen je Richtung mit 2 Linksabbiegerstreifen) und An-
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passungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen (zusatzliche Geradeausfahr-

streifen).

Die Leistungsfahigkeit der Einmundungen E1 und E2 am WalRmannsdorfer Tor
wurde fur den IST-Planfall sowie den Prognose-Planfall auf Grundlage der ermittel-
ten Verkehrsbelastungen der malRgebenden Spitzenstunde mit dem Berechnungs-

programm KNOBEL nach den Vorgaben des HBS 2015 nachgewiesen.

Hierzu wurden die Bestand- und Prognoseverkehrsmengen ausgewertet, die Ver-
kehrsstrome auf die einzelnen Fahrbeziehungen verteilt und die maligebenden
stiindlichen Verkehrsbelastungen fiir alle betrachteten Fahrtrichtungen ermittelt.
Diese Verkehrsbelastungen bilden die Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsberech-

nungen der Einmundungen.

Die Qualitatsstufe der Einmindungen E1 und E2 im IST-Planfall wird unter der
Berechnung der Wartezeit mit der Stufe A in der Frih- und Spatspitze prognostiziert.
Far die Einmundungen E1 und E2 wird im Prognose-Planfall auf Grundlage der
berechneten mittleren Wartezeiten sowohl in der Fruh- als auch in der Nachmittags-

spitzenstunde die Qualitatsstufe B gemall HBS 2015 erreicht.

Ausbildung der Einmindung am Walimannsdorfer Tor in senkrechter Geometrie zur
Verbesserung der Sichtverhaltnisse flr Linksabbieger von der Planstralle und
Rechtsabbieger vom WalRmannsdorfer Tor. Aufgrund der geringen Staulange von
lediglich einem Fahrzeug an der Einmundung ist eine rechtwinklige Anordnung der
Einmindung verkehrstechnisch umsetzbar. Sofern die Umsetzung der Empfehlung 1
nicht realisierbar ist, wird die Einrichtung einer Einbahnstralle der Planstrale mit
Zufahrt Uber E2 und Ausfahrt Uber E1, empfohlen, da die Leistungsfahigkeit beider

EinmUndungen hierfur ausreichend ist.
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Anlage 1 Ermittlung zusatzliches Verkehrsaufkommen - Gewerbe



Anlage 1

Abschatzung der Beschaftigtenanzahl liber die Brutto-Baulandflache und Beschéftigtendichte:

SchliisselgroBen Beschaftigte

Gebiet Nutzung Flache Beschaftigtendichte
(brutto) Bl/ha
[ha] Min Max
Wm GE-all. 11,0 50,0 100,0
Summe mwo | 1 00000

Beschaftigte
Min Max
550 1.100

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0
550 1.100

Abschatzung der Beschaftigtenanzahl (iber die Netto-Baulandflache und Beschéftigtendichte:

Beschaftigte

£

in

Datei: HSVV Gewerbe 2026

Gebiet Nutzung Flache Beschaftigtendichte
(netto) B/ha
[ha] Min Max
Wm GE-all.
Summe 0o | 000

o|o|o|o|lo|o| o

OOOOOOO§
x

er Bau


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Netto.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Beschäftigte je ha Brutto.docx

SchliisselgroBen Beschaftigte

Variable Abschéatzung der Beschéftigtenanzahl mit Hilfe zusétzlicher EingabegréRen:

Gebiet | Nutzung
Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all.
Summe 0 0 0 0 0 0

Zusammenstellung der Ergebnisse der Beschéftigtenanzahl:

Beschaftigte

Min Max

er Bau

Gebiet Nutzung Abschatzung liber Abschatzung liber Abschatzung liber Abschatzung liber Abschatzung liber Gewabhlte Anzahl fiir
Brutto-Baulandflache Netto-Baulandflache BGF/NFL GFz zusatzliche GroéRen Verkehrsabschitzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 550 1.100 0 0 0 0 0 0 0 0 550 1.100
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 550 1.100 0 0 0 0 0 0 0 0 550 1.100

Datei: HSVV Gewerbe 2026



file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Gebietstypen.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Wahl Nutzeranzahl.docx

Verkehrsaufkommen Kunden e r B a u

Abschatzung des Verkehrsaufkommens:

Gebiet Nutzung Beschaftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/Werktag
Beschéaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d [%] Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 550 1.100 0,5 1,5 275 1.650 80 80 1,2 191 1.148
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
Summe 550 1100 | 2@ | 275 1660 | @ 1 191 1.148

Kundenverkehr (Abschatzung lber vorhandene Stellplatze):

Gebiet Nutzung Stellplatze Umschlaggrad Pkw-Fahrten/Werktag
fur Kunden werktaglich (Mo-Fr)
Min Max Min Max Min Max

Wm GE-all. 0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0

Summe 0 o | @007 @0 0 0

Datei: HSVV Gewerbe 2026 3


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Kunden.docx

Verkehrsaufkommen Beschaftigte e r B a u

Berechnung der Anwesenheit (Homeoffice integriert):

Gebiet Nutzung Anwesenheitsfaktor Abminderungsfaktor Anwesen-
ohne Urlaub, Krankheit, Homeoffice heitsfaktor
Teilzeit, AuRentermine vor Ort
[%] [%] [%]
Wm GE-all. 80,0 80,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

Abschatzung des Verkehrsaufkommens:

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwesen- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw- Pkw-Fahrten/Werktag
heitsfaktor Beschaftigtem/d Besetzung
vor Ort Wege/B/Tag [%] Pers./Pkw
Min Max [%] Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 550 1.100 80,0 2,0 3,0 880 2.640 65 80 1,2 497 1.837
0 0 0,0 0 0
0 0 0,0 0 0
0 0 0,0 0 0
0 0 0,0 0 0
0 0 0,0 0 0
Summe 50| 1100 [ w0 | e [ 7|8

Datei: HSVV Gewerbe 2026


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Anwesenheit.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Homeoffice.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Personen je Pkw Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Wege Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_MIV-Anteil Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/K_Homeoffice.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Anwesenheit.docx

Verkehrsaufkommen Giiter und Gesamt

Giuter- und Gesamtverkehr ohne Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten:

Kfz-Fahrten/

Werktag

Min Max
963 4.085

0 0

0 0

0 0

0 0

0 0
963 4.085

er Bau

Gebiet Nutzung Beschaftigte Lkw-Fahrten/ Lkw-Anteil Lkw-Fahrten/
Beschaftigtem/Tag Werktag
Lkw-F/B/d %
Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 550 1.100 0,50 1,00 100 275 1.100
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
Summe 550 1100 | 2 F 1 | 25 1.100
Giter- und Gesamtverkehr mit Beriicksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mithahmeeffekten:
Gebiet Nutzung Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/
Konkurrenz- | Verbund- Mitnahme- Werktag Werktag
effekt effekt effekt
[%] [%] [%] Min Max Min Max
Wm GE-all. 688 2.985 275 1.100
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
Summe L I | es8 2.985 275 1.100

Datei: HSVV Gewerbe 2026

Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
Werktag Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max Min Max

963 4.085 963 4.085
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0

963 4.085 963 4.085



file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-F je Beschäftigtem.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-Anteil.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-Anteil.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Konkurrenzeffekt.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Verbundeffekt.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Mitnahmeeffekt.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Lkw-F je Beschäftigtem.docx

Gesamtverkehr OPNV

er Bau

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]:

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Gluterverkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 880 2.640 275 1.650 275 1.100 1.430 5.390
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 880 2.640 275 1.650 275 1.100 1.430 5.390
OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
[%] [%] [%]
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 5 15 5 10

Datei: HSVV Gewerbe 2026


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Güter.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Güter.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_ÖPNV-Anteil Beschäftigte.docx

Ver Bau

nach Bosserhoff

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNVI:

Datei: HSVV Gewerbe 2026 7



Gesamtverkehr Rad

er Bau

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]:

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Gluterverkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 880 2.640 275 1.650 275 1.100 1.430 5.390
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 880 2.640 275 1.650 275 1.100 1.430 5.390
Anteile im Radverkehr:
Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr
[%] [%] [%]
Rad-Anteil Rad-Anteil Rad-Anteil
Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 15 20 0 5

Datei: HSVV Gewerbe 2026


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Güter.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Güter.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Rad-Anteil Beschäftigte.docx

VVer Bau

nach Bosserhoff
Tagesbelastungen im Gesamtverkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Rad-Fahrten]:

Datei: HSVV Gewerbe 2026 9



Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt:

er Bau

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Gluterverkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 497 1.837 191 1.148 275 1.100 963 4.085
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 497 1.837 191 1.148 275 1.100 963 4.085

Binnenverkehrsanteile im Kfz-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet

Nutzung

Beschaftigtenverkehr
[%]

Kundenverkehr
[%]

Guterverkehr
[%]

Anteil Binnen-Verkehr

Anteil Binnen-Verkehr

Anteil Binnen-Verkehr

GE-all.

Datei: HSVV Gewerbe 2026

10


file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr Lkw.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Beschäftigte.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr MIV Kunden.docx
file:///C:/Users/Verkehrsplanung/_VerBau/Software/Ver_Bau/03_2026/VerBau/HSVV/Richtwerte/G_Binnenverkehr Lkw.docx

er Bau

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr[Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt:

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Gluterverkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Wm GE-all. 497 1.837 191 1.148 275 1.100 963 4.085
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
Summe 497 1.837 191 1.148 275 1.100 963 4.085

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeug/24h*Richtung:

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Quell- und Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max

Wm GE-all. 249 919 96 574 138 550 483 2.043
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0

Summe 249 919 96 574 138 550 483 2.043

Mittelwert

Datei: HSVV Gewerbe 2026 11



Kfz-Verkehr e r B a u

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung:

Gebiet Nutzung Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Quell- und Zielverkehr
Pkw-Einheiten Pkw-Einheiten Pkw-Einheiten Pkw-Einheiten

Min Max Min Max Min Max Min Max

Wm GE-all. 249 919 96 574 276 1.100 621 2.593

Summe 249 919 96 574 276 1.100 621 2.593

Mittelwert

Datei: HSVV Gewerbe 2026 12



Kfz-Stundenwerte

Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

er Bau

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiete) Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiete) Gesamt- Stunden-
intervall Beschiftigtenverkehr Kundenverkehr Giterverkehr Beschiftigtenverkehr Kundenverkehr Giterverkehr Verkehr intervall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
584 335 344 0 0 0 1.263
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Lkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] GV Kfz
00-01 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 04-05
05-06 1,40 8 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 8 05-06
06-07 3,20 19 0,00 0 2,79 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 29 06-07
07-08 2,90 17 0,36 1 6,02 21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 39 07-08
08-09 5,00 29 5,05 17 8,81 30 0,00 0 0,00 0 0,00 0 76 08-09
09-10 3,60 21 7,94 27 8,59 30 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 09-10
10-11 2,30 13 10,11 34 9,82 34 0,00 0 0,00 0 0,00 0 81 10-11
11-12 2,00 12 10,83 36 10,37 36 0,00 0 0,00 0 0,00 0 84 11-12
12-13 3,60 21 12,27 41 6,80 23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 85 12-13
13-14 5,70 33 12,27 41 8,25 28 0,00 0 0,00 0 0,00 0 102 13-14
14-15 7,50 44 9,75 33 10,99 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 115 14-15
15-16 16,80 98 6,50 22 12,10 41 0,00 0 0,00 0 0,00 0 161 15-16
16-17 21,80 128 9,39 31 11,15 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 197 16-17
17-18 5,70 33 9,03 30 4,29 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 17-18
18-19 5,70 33 6,50 22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 55 18-19
19-20 3,60 21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 21 19-20
20-21 3,40 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 20 20-21
21-22 2,70 16 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 16 21-22
22-23 2,30 13 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 13 22-23
23-24 0,70 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4 23-24
Summe 100,10 584 100,00 335 100,00 344 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.263 Summe
Kommentar 197 Maximum

Datei: HSVV Gewerbe 2026
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Kfz-Stundenwerte

Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

er Bau

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Beschéftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiete) Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiete) Gesamt- Stunden-
intervall Beschiftigtenverkehr Kundenverkehr Giterverkehr Beschiftigtenverkehr Kundenverkehr Giterverkehr Verkehr intervall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
584 335 344 0 0 0 1.263
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Lkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] GV Kfz
00-01 0,50 8] 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 00-01
01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 03-04
04-05 3,40 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 20 04-05
05-06 8,40 49 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 49 05-06
06-07 21,40 125 0,00 0 12,84 44 0,00 0 0,00 0 0,00 0 169 06-07
07-08 25,50 148 0,36 1 12,31 42 0,00 0 0,00 0 0,00 0 191 07-08
08-09 8,60 50 8,30 28 11,12 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 116 08-09
09-10 1,80 11 7,94 27 9,99 34 0,00 0 0,00 0 0,00 0 72 09-10
10-11 1,80 11 11,19 38 10,16 35 0,00 0 0,00 0 0,00 0 84 10-11
11-12 2,50 15 9,75 33 9,56 33 0,00 0 0,00 0 0,00 0 81 11-12
12-13 4,30 25 11,55 39 8,17 28 0,00 0 0,00 0 0,00 0 92 12-13
13-14 4,10 24 15,52 51 7,15 25 0,00 0 0,00 0 0,00 0 100 13-14
14-15 3,40 20 8,66 29 8,33 29 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 14-15
15-16 0,70 4 7,22 24 5,70 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 48 15-16
16-17 1,40 8 10,83 36 3,17 11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 16-17
17-18 3,20 19 8,66 29 1,50 5) 0,00 0 0,00 0 0,00 0 53 17-18
18-19 3,20 19 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 19 18-19
19-20 1,60 9 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 9 19-20
20-21 2,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 12 20-21
21-22 0,90 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5) 21-22
22-23 0,90 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 23-24
Summe 100,00 584 100,00 335 100,00 344 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.263 Summe
Kommentar 191 Maximum

Datei: HSVV Gewerbe 2026
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er Bau

Ergebnisse der Verkehrsberechnung

PST GmbH

Version 2026 — Lizenz fiir:

Standort: Werder (Havel)

Ergebnis Programm Ver_Bau GE-all.
GroRe der Nutzung
Einheit [am] [am] [am] [am] [am] [gm]
BezugsgroRe BGF BGF BGF BGF BGF BGF
Beschéftigtenverkehr
min. Kfz max. Kfz min. Kfz max. Kfz min. Kfz max. Kfz min. Kfz max. Kfz min. Kfz max. Kfz min. Kfz max. Kfz
Kennwerte fiir Beschaftigte [am] [am] [am] [am] [am] [am]
BGF je Beschaftigten BGF je Beschaftigten BGF je Beschaftigten BGF je Beschaftigten BGF je Beschaftigten BGF je Beschaftigten
Anzahl Beschaftigte 550 1.100
Anwesenheitsfaktor vor Ort [%] 80 80
Wegehaufigkeit 2,0 3,0
Wege der Beschaftigten 880 2.640
MIV-Anteil [%] 65 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag 497 1.837
Kunden-/Besucherverkehr
050 | 150
Kennwerte fiir Kunden/Besucher Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des Anteil des
Besucherverkehrs [%)] Besucherverkehrs [%] Besucherverkehrs [%] Besucherverkehrs [%)] Besucherverkehrs [%] Besucherverkehrs [%]
Wege der Kunden/Besucher 275 1.650
MIV-Anteil [%] 80 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,2 1,2
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 191 1.148
Verbundeffekt [%]
Konkurrenzeffekt [%]
Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 191 1.148
Giterverkehr
0,50 1,00
Kennwert fir Guterverkehr Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten Lkw-Fahrten
je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem je Beschaftigtem
Lkw-Anteil 100 100
Lkw-Fahrten/Werktag 275 1.100
Gesamtverkehr
Kfz-Fahrten je Werktag mit Effekten 963 4.085
Kfz-Fahrten je Werktag ohne Effekte 963 4.085
Binnenverkehr: Kfz-Fahrten je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
mit Effekten 482 2,043
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
ohne Effekte 482 2,043

Datei: HSVV Gewerbe 2026

Ergebnis Bandbreite
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Untersuchungsgebiet
— Groflraum
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaBmannsdorfer Tor Untersuchungsgebiet IST-Zustand PST
der Gemeinde Schonefeld :

* Untersuchungsgebiet 1/4
Bestehendes StraRennetz

* Regio bzw. StraBenbahn Stationen

ree SBahn Station _,\"
i) Schonefeld (bei Berlin) §
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

Untersuchungsgebiet

* Untersuchungsgebiet— B-Plan
Nutzung

e GE-Allgemein

* Flache=ca. 11,0 ha
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 3_Verkehrsaufkommen aus dem Untersuchungsgebiet
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Ermittlung des Verkehrsaufkommens
der Gemeinde Schonefeld

* Verkehrsaufkommen DTVw - Gesamtgebiet

. Gesamtverkehr 2.526 Kfz (1.838 Pkw + 688 Lkw)

. Quellverkehr: 1.263 Kfz (919 Pkw + 344 Lkw)

Zielverkehr: 1.263 Kfz (919 Pkw + 344 Lkw)

Anlagen 09.07.2026



Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsaufkommen Quellverkehr - Tabelle

Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

PST

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiete) Beschaftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiete) Gesamt- Stunden-
intervall Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Verkehr intervall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
584 335 344 0 0 0 1.263
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Lkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] GV Kfz

00-01 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 04-05
05-06 1,40 8 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 8 05-06
06-07 3,20 19 0,00 0 2,79 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 29 06-07
07-08 2,90 17 0,36 1 6,02 21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 39 07-08
08-09 5,00 29 5,05 17 8,81 30 0,00 0 0,00 0 0,00 0 76 08-09
09-10 3,60 21 7,94 27 8,59 30 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 09-10
10-11 2,30 13 10,11 34 9,82 34 0,00 0 0,00 0 0,00 0 81 10-11
11-12 2,00 12 10,83 36 10,37 36 0,00 0 0,00 0 0,00 0 84 11-12
12-13 3,60 21 12,27 41 6,80 23 0,00 0 0,00 0 0,00 0 85 12-13
13-14 5,70 33 12,27 41 8,25 28 0,00 0 0,00 0 0,00 0 102 13-14
14-15 7,50 44 9,75 33 10,99 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 115 14-15
15-16 16,80 98 6,50 22 12,10 41 0,00 0 0,00 0 0,00 0 161 15-16
16-17 21,80 128 9,39 31 11,15 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 197 16-17
17-18 5,70 33 9,03 30 4,29 15 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 17-18
18-19 5,70 33 6,50 22 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 55 18-19
19-20 3,60 21 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 21 19-20
20-21 3,40 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 20 20-21
21-22 2,70 16 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 16 21-22
22-23 2,30 13 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 13 22-23
23-24 0,70 4 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 4 23-24

Summe 100,10 584 100,00 335 100,00 344 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.263 Summe

Kommentar 197 Maximum
Anlagen 09.07.2026 8
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Verkehrsaufkommen Zielverkehr - Tabelle

Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]:

PST

Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunden- Beschaftigte mit Mittagsspitze (i.d.R. GE-Gebiete) Beschéftigte ohne Mittagsspitze (i.d.R. GI-Gebiete) Gesamt- Stunden-
intervall Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Beschaftigtenverkehr Kundenverkehr Guterverkehr Verkehr intervall
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
584 335 344 0 0 0 1.263
Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Lkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] Pkw Anteil [%] GV Kfz

00-01 0,50 3 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 00-01
01-02 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 02-03
03-04 0,20 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 03-04
04-05 3,40 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 20 04-05
05-06 8,40 49 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 49 05-06
06-07 21,40 125 0,00 0 12,84 44 0,00 0 0,00 0 0,00 0 169 06-07
07-08 25,50 148 0,36 1 12,31 42 0,00 0 0,00 0 0,00 0 191 07-08
08-09 8,60 50 8,30 28 11,12 38 0,00 0 0,00 0 0,00 0 116 08-09
09-10 1,80 11 7,94 27 9,99 34 0,00 0 0,00 0 0,00 0 72 09-10
10-11 1,80 11 11,19 38 10,16 35 0,00 0 0,00 0 0,00 0 84 10-11
11-12 2,50 15 9,75 33 9,56 33 0,00 0 0,00 0 0,00 0 81 11-12
12-13 4,30 25 11,55 39 8,17 28 0,00 0 0,00 0 0,00 0 92 12-13
13-14 4,10 24 15,52 51 7,15 25 0,00 0 0,00 0 0,00 0 100 13-14
14-15 3,40 20 8,66 29 8,33 29 0,00 0 0,00 0 0,00 0 78 14-15
15-16 0,70 4 7,22 24 5,70 20 0,00 0 0,00 0 0,00 0 48 15-16
16-17 1,40 8 10,83 36 3,17 11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 55 16-17
17-18 3,20 19 8,66 29 1,50 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 53 17-18
18-19 3,20 19 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 19 18-19
19-20 1,60 9 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 9 19-20
20-21 2,00 12 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 12 20-21
21-22 0,90 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 21-22
22-23 0,90 5 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 23-24

Summe 100,00 584 100,00 335 100,00 344 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1.263 Summe

Kommentar 191 Maximum
Anlagen 09.07.2026 9
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Ermittlung des Verkehrsaufkommens

PST

* Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr - Diagramm

Quell- und Zielverkehr

300
252
250
230
oo 209
198
200 192 193
177
165 165 165
'-E —8— Pkw Besch.
O 150
E =@=Pkw Kunden
N
¥ =@ | kw
100
Kfz ges.
50 2
20 21 18
0 0 0 0 0 0 0 0 8
— < o < < ©
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 11-12  12-13 13-14  14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22  22-23  23-24
—8—Pkw Besch. 4 1 0 1 20 57 144 165 79 32 24 27 46 57 64 102 136 52 52 30 32 21 18 4
—o—Pkw Kunden 0 0 0 0 0 0 2 45 54 72 69 80 92 62 46 67 59 22 0
=@ Lkw 0 0 0 0 54 63 68 64 69 69 51 53 67 61 49 20 0 0 0
Kfz ges. 4 1 0 1 20 57 198 230 192 150 165 165 177 202 193 209 252 131 74 30 32 21 18 4
Zeit (Stunde)
10
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Ermittlung des Verkehrsaufkommens PST
der Gemeinde Schénefeld -

* Verkehrsaufkommen — Diagramm Quellverkehr

Quellverkehr

250
197
200
161
150
'-E 128 —o— Pkw Besch.
Q
E =@=Pkw Kunden
N
100
q¥_ —.-LkW
Kfz ges.
50
20
16 13
0 0 0 0 0 0 0 0 8
\ s o— ® . 2 4 4
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 | 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14  14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
=@=Pkw Besch. 1 0 0 0 0 8 19 17 29 21 13 12 21 33 44 98 128 33 33 21 20 16 13 4
=@==Pkw Kunden 0 0 0 0 0 0 0 1 17 27 34 36 41 41 33 22 31 30 22 0
= | kW 0 0 0 0 0 0 10 21 30 30 34 36 23 28 38 41 38 15 0 0 0
Kfz ges. 1 0 0 0 0 8 29 39 76 78 81 84 85 102 115 161 197 78 55 21 20 16 13 4

Zeit (Stunde)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Ermittlung des Verkehrsaufkommens PST
der Gemeinde Schénefeld -

* Verkehrsaufkommen — Diagramm Zielverkehr

Zielverkehr
250
200 191
169
148
150
'-E —o— Pkw Besch.
Q
E =@=Pkw Kunden
N
100
q¥_ —.-LkW
Kfz ges.
50
20
9 12
8 0 0 0 0 0 0 3 3 0
—— o o— o ° o o
00-01 01-02 02-03 03-04 04-05 05-06 | 06-07 07-08 08-09 09-10 10-11 | 11-12 12-13 13-14  14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
=@=Pkw Besch. 3 1 0 1 20 49 125 148 50 11 11 15 25 24 20 4 8 19 19 9 12 5 5 0
=@=Pkw Kunden 0 0 0 0 0 0 1 28 27 38 33 39 51 29 24 36 29 0 0 0 0
= | kW 0 0 0 0 0 0 44 42 38 34 35 33 28 25 29 20 11 5 0 0 0 0 0
Kfz ges. 3 1 0 1 20 49 169 191 116 72 84 81 92 100 78 48 55 53 19 9 12 5 5 0

Zeit (Stunde)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 4_Strom- und Verkehrsverteilung des Verkehrsaufkommens - GroRraum
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld

Stromverteilung %

* Stromverteilung prozentual %

~
e_

—___Mahlower Alles
o}
a

o

colchow.
elchow

14

09.07.2026
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsverteilung DTVw (Kfz/24h)

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor L
der Gemeinde Schénefeld Zusatzliches Verkehrsaufkommen

* Verkehrsverteilung Kfz - Ziel- und Quellverkehr/24h (Lkw)

Kfz/24h (Lkw) Gesamtverkehr A iS5 °E
o~
Zielverkehr Kfz/24h (Lkw) f
Quellverkehr Kfz/24h (Lkw) _;5
T ) =
7/
Kle ri:'il:'fhl'l'l
7
ln’/..ln’l; @{ﬁp’?
____________ o _
! 75 'E =
: E@
?3 0
J‘g’_&.’?@
= e I|I |'I
= |
7
s II
e /
o -Iﬂ
& g -
-\:j_. % o A
; g
/ o ’
y ,
| 2
n || /
o || | *
...... »
y
; ,
09.07.2026 15
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld

Verkehrsverteilung Friithspitze (Kfz/h)
Zusatzliches Verkehrsaufkommen

* Verkehrsverteilung Friithspitze 07-08 - Ziel- und Quellverkehr Kfz/h (Lkw)
Kfz/h (Lkw) Gesamtverkehr A : :_:._,rf"‘\ “ﬁ“ %%?
Zielverkehr Kfz/h (Lkw) f - & ﬁf Z )

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

o I

ff

/
Kleinziethen

[
i

S,
— .

"; ImI
r;{ }’ / &
| ‘J
1
| o+
|| %
II l
- .'Js'
H"RH /,r
‘l?.'-\\\
O
09.07.2026 16
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld

Verkehrsverteilung Spatspitze (Kfz/h)
Zusatzliches Verkehrsaufkommen

* Verkehrsverteilung Spatspitze 16-17 - Ziel- und Quellverkehr Kfz/h (Lkw)
Kfz/h (Lkw) Gesamtverkehr A : :_:._,rf"‘\ “ﬁ“ %%?
Zielverkehr Kfz/h (Lkw) f - & ﬁf Z )

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

o I

ff

/
Kleinziethen

[
i

S,
— .

"; ImI
r;{ }’ / &
| ‘J
1
| o+
|| %
II l
- .'Js'
H"RH /,r
‘l?.'-\\\
O
09.07.2026 17
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 5_Entwicklung in Schonefeld
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

* Geplante
Bebauungsplane

e Gem. der Studie A113 AS
Kiekebusch, Gemeinde
Schonefeld der IVV
Ingenieurgruppe fur
Verkehrswesen und
Verfahrensentwicklung im Jahr
2024, sind ca. 680 ha

Entwicklungsgebiete, davon ca.

416 ha reine Gewerbegebiete,
geteilt auf 123
Bebauungsplane, vorgesehen.

Entwicklung in Schonefeld

PST

<X
+ 14.000 Einwohner laut Gemeinde

N

Schulzendorf 1

\
\

A
A
!
\ / A
\ @7
! T g
3
\
// y
| /
v‘\
\
\
£ 9

amll © o~

+ 6.000 Einwohner laut

Ca. 235.000 Kfz-Fahrten
Ca. 17.300 SV-Fahrten

(nur GE und MI Gebiete)

.| Ca. 107.300 WiV-Fahrten

Gemeinde (Angabe aus *”'}i\f\f .//, A\ BerUcksia:htige Flachen
2021 4 g @ | /| (nur Schonefeld)
) & (AN 4L Ca. 680 ha
(aus Bosserhoff ca. r—
+ 1.000 Einwohner 4 +ca. SU.
) ‘ % {“ + ca. 48.000 Beschaftigte
\ - -1

123 Bebauungsplane
Davon 58 mit unbebauten Flachenanteilen

7

Quelle: Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung im Jahr
2024

Anlagen

09.07.2026 19




Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Entwicklung in Schonefeld PST
der Gemeinde Schonefeld -

* Schatzung des
Verkehrsaufkommens

Gewerbegebiete — Beschaftigte nach Bosserhoff

e Gem. der Studie A113 AS » 416 ha Gewerbegebiete unbebaut Bezugsgrofe Bruttobauiand]
Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld (SVP 700 ha) envepicht dor. ngesamt. avsgenlesen. Fache- fr gowerbche. Nuzung. . der. Summe. sl

Baugrundstiicksflachen- einschlieflich- offentlicher- Verkehrsfiachen- (Stralen,- Wege, - Parkplitze)- und-

d e r IVV I nge n ie u rgru p pe fu r affentlicher-Granflachen.

Ve rke h rswesen un d » Ca. 41.500 Beschaftigte in-AbhSngigkeit-von-der-Hauptunktion dergewerblichen-Nutzung]
Verfahrensentwicklung im Jahr ST e 3R Sl
2024, sind ca. 416 ha reine = 25,000 — 230.000 Pkw-Fahrten/WT |5 limimisto: S -
G ewe r‘be ge b | ete ge p | a nt . «  2-3Wege /B/ incl. geringer Kundenverkehr I:E:EZZZEZTPJEE?&L?'.,"3332.;uen 123: o0 E:iﬁ:iﬁ:gi:ﬁiﬁ
- 50-90% MIV-Anteil, je nach Gebiet = Hauptervaltung. 150-200=__ Beschaftigtehac

Tab.-3.2-2:-Brutto-Beschaftigtendichte-in-Abhangigkeit-der-Hauptfunktion-der-gewerblichen-Mutzung |
«  1,1Pers/Pkw

Himweise {|
- Bei biiroorientierten Dienstleistungen in-neuen - Gebieten-kann-gin Wertvon-150°Be~schaf-tigtentha

e Geschatzt sind der Studie ca. zugrundegelegt werden 1

—= Bei nicht bekannter gewerblicher Nutzung bzw - gemischier gewerblicher Nutzung- ein-schiiellich
4 1 5 OO B h - f H 2 5 OOO " 1 . 800 - 24 - 300 L kW' Fahrten'rWT Bironutzung solite- kein Mittelwert fiir die: Beschiftigtendichte verwendet werden. -Statt~dessen ist
. esc a tlgte, . - o ] von-giner Bandbreite: auszugehen, wobei: der minimale: Wert- Gber dem- klgin-sten- Wert: aus-allen
' 9-13% SV-Anteil Mutzungen: und: der. maximale: Wert: unter- dem- groiten- aller: Nutzungen- liegt; i.d R. kann- als
2 3 O o OOO P kW/24 h ) u n d 1 . 800 - . 2015 — ca. 7.000 Lkw/WT auf A 113 nérdlich A 10 Bancbrs'rl_e 50-100°Beschafigte/na angenommen-werden; bei uber-wie~gender Buronutzung- eine
hohere Dichte anzu—~nehmen ]
24.300 Lkw/24h r
1
Einrichtung: = o o
—=+Gewerbepark= 30-60= Beschaftigte/has
==Industriepark-(v_a_-Transport/Lager/Handwark)o 150 Beszchaftigte/has
—=Industriepark-(v.a_-Industrie-u_-Dienstleistung = 450 Beschaftigte/han
- Technopark (Dienstleister, Handel, TOV, -Biiro )= 1202 Beschaftigte/haz
-=Technologie-/Grinderzentrum-{Beratung, -+ 400= Beschaftigte/ha=
IT-Dienstleistungen, -Arbeit/Saziales -Design)o

Tab.:-Brutto-Beschaftigtendichte fiir- Gewerbe-, Industrie-, Technologieparks

Quelle: Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung im Jahr
2024
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Entwicklung in Schonefeld PST
der Gemeinde Schonefeld -

e Vergleich: Studie A113 AS Kiekebuasch VS Ermittlung PST zum B-Plan 03/23

Studie A113 AS Kiekebusch, Gemeinde Schonefeld der IVV
Ingenieurgruppe fiir Verkehrswesen und Verfahrensentwicklung

im Jahr 2024
Geschatzt sind der IVV-Studie zum gesamten PST-Berechnung fiir den B-Plan 01/19 und 01/22
Gebiet Schonefeld, ca. 41.500 Beschaftigte, : . _
25.000 — 230.000 Pkw/24h, und 1.800 — Ermittelt sind flr den B-Plan 03/23 durch die PST:
24.300 Lkw/24h
Gewerbegebiete — Beschéftigte nach Bosserhoff * 11 ha Gewerbegebiet (ca. 2,6% der gesamten
Entwicklungsflachen in der Gemeinde Schonefeld):
= 416 ha Gewerbegebiete unbebaut ~ GE-Allgemein
(SVP 700 ha)

el Davon ) ¢ Ca. 825 Beschiftigte 2 ca. 1,9% der gesamten Anzahl
Ca. 41.500 Beschaftigte der Beschaftigten

25.000 — 230.000 Pkw-Fahrten/WT *  2.526 Kfz
2-3 Wege /B/d incl. geninger Kundenverkehr KfZ/24h

50-90% MIV-Anteil, je nach Gebiet - 1.838 Pkw/24h
1,1 PersiPlw - 688 Lkw/24h

1.800 — 24.300 Lkw-Fahrten/WT

9-13% SV-Anteil
2015 —ca. 7.000 Lkw/WT auf A 113 nordlich A 10
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 6_Verkehrsbelastung Bestand und Verkehrsprognose 2035
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

* Verkehrsbelastung —
Bestand

e  Verkehrszahlen auf B96a

 Verkehrsbelastung der B96a im
Jahr 2025 als DTVw Kfz. Quelle:
Studie Verkehrsprognose

Schonefeld, Gemeinde Schonefeld.

Modell der SPV Spreeplan Verkehr
GmbH, Stand Nov. 2025

Verkehrsbelastung Bestand PST

DTVw Kfz/24h

Verkehrsmodell
Schonefeld Nord
Status Quo

S5/ Belastung [in Tsd.]
| Belastung IV [F2g] (AP)
50.0

0.0

e Bezirke

Typ-Nummer

[E Planquartier
| Bestand

Strecken
SXF_Nord_stPlanstrasse

Quelle: Studie Verkehrsprognose Schonefeld, Gemeinde Schonefeld. Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand Nov. 2025
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

* Verkehrsbhelastung -
Bestand Spitzenstunde

* Die Spitzenstude der
Verkehrsbelstung auf der
Bundesstralde kann mit einem
Faktor von 8% - 10% berechnet
werden (gem.
Verkehrsbelastung der B96a im
Jahr 2025 als DTVw Kfz)

e Das berechnete
Verkehrsaufkommen vom
Untersuchungsgebiet wurde
zur gezahlten

Verkehrsbelastung auf den o. g.

Stralden in der Spitzenstunde
addiert, um die Kapazitat nach
RAL zu ermitteln.

Verkehrsbelastung Bestand

PST

DTVw Kfz/24h f

Status Quo

S5 | Belastung [in Tsd.)
| Belastung IV [F2g] (AP)

e
F\~\/\-~ S
¢
| Verkehrsmodell
' Schonefeld Nord
\ )

50.0

\ 0.0

| Bezirke

Typ-Nummer

[Ej Planquartiar
| | Bestand

Strecken
SXF_Nord_stPlanstrasse

Quelle: Studie Verkehrsprognose Schonefeld, Gemeinde Schonefeld. Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand Nov. 2025
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Verkehrszahlung 2025 PST

der Gemeinde Schonefeld

* Verkehrszahlung 2025

W7o e | it
SCHONEFELD:SUD %4 "2/
ASEROLER 78270 ] 8

.'_"»"“-’ 0.““'-

e  Verkehrszahlen auf B96a

 Verkehrszahlung durch Bernard
Gruppe auf der B96a im Jahr 2025
als DTVw Kfz.

Flughafen Berlin |
Brandenburg Willy B(andll |

u’

5

Quelle: Verkehrszahlung am 02.07.2025, Bernard Gruppe, Stand Juli. 2025
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

* Verkehrszahlung 2025 - K1

Verkehrszahlung 2025
DTVw (Kfz/24h)

PST

Quelle: Verkehrszdhlung am 02.07.2025, Bernard Gruppe, Stand Juli. 2025
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Verke

hrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der G

emeinde Schonefeld

Verkehrszahlung 2025 - K1

Verkehrszahlung 2025
Friih- und Spatspitze (Kfz/h)

Frihspitze

PST

Spatspitze

Quelle: Verkehrszdhlung am 02.07.2025, Bernard Gruppe, Stand Juli. 2025
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Verkehrsbelastung Prognose 2035

* Verkehrsbelastung —
Prognose 2035 DTVw

*  Prognose 2035 mit Betrachtung der
Quartiersentwicklung in der
Gemeinde Schonefeld.

 Verkehrsbelastung der B96a im
Jahr 2035 Prognose 2035, als DTVw
Kfz. Quelle: Modell der SPV
Spreeplan Verkehr GmbH, Stand
April 2026

DTVw Kfz/24h

Verkehrsmodell
Schonefeld Nord
PF0 2035

Belastung [in tsd. Fz.]
Pkw am Werktag
67368

0 Je842 33634-
Lkw am Werktag
o0 1118 2233-4465
Strecken
SXF_Nord_istPlanstrasse
Bestand
— = = = Planstrale
© 2929 1Y, HERE
Quelle: Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand April 2026
Anlagen 09.07.2026 28



Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Verkehrsbelastung Prognose 2035 PST
der Gemeinde Schonefeld .

* Verkehrsbelastung -
Prognose 2035 DTVw Kfz/24h

Saf--""
I

* Die Spitzenstude der
Verkehrsbelstung auf der
Bundesstralde kann mit einem
Faktor von 8% - 10% berechnet
werden (gem.
Verkehrsbelastung der B96a im
Jahr 2035 als DTVw Kfz)

 Das berechnete
Verkehrsaufkommen vom
Untersuchungsgebiet wurde
zur gezahlten
Verkehrsbelastung auf den o. g.

Verkehrsmodell
Schonefeld Nord
PF0 2035

Belastung [in tsd. Fz.]
Pkw am Werktag
67368

StralRen in der Spitzenstunde fkﬂv%-
. . o, oo w am VWerktag
addiert, um die Kapazitat nach i, 2l

Strecken
SXF_Nord_istPlanstrasse
Bestand

RAL zu ermitteln.

= = = Planstrale

©2023 21, 71202

Quelle: Modell der SPV Spreeplan Verkehr GmbH, Stand April 2026
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsbelastung Prognose 2035

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . PST
der Gemeinde Schénefeld Betrachtung des Nachbargebiets North Gate "

* Nachbargebiets
North Gate

Frihspitze Kfz/h

* Das Nachbargebiet BBP 01/19
und 01/22 wird in der Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Leistungsfahigkeitsberechnung =/
o

des KP B96a / Wallmannsdorfer <
Tor betrachtet

 Die Staulange in
Walmannsdorfer Tor wird in
der
Leistungsfahigkeitsberechnung
der Einmundungen an
Walmannsdorfer Tor wird
berucksichtigt

Quelle: Eigene Berechnung VTU BBP 01/19 und 01/22 North Gate PST GmbH, Stand April 2026
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Nachbargebiets
North Gate

Das Nachbargebiet BBP 01/19
und 01/22 wird in der
Leistungsfahigkeitsberechnung
des KP B96a / WalRmannsdorfer
Tor betrachtet

Die Staulange in
Walmannsdorfer Tor wird in
der
Leistungsfahigkeitsberechnung
der Einmundungen an
Walmannsdorfer Tor wird
berucksichtigt

Verkehrsbelastung Prognose 2035
Betrachtung des Nachbargebiets North Gate

Spatspitze Kfz/h

PST

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)
LS

Quelle: Eigene Berechnung VTU BBP 01/19 und 01/22 North Gate PST GmbH, Stand April 2026
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Verkehrstechnische Untersuchung zum prognose_p|anfa|| 2035

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . .
der Gemeinde Schonefeld Knotenpunkt West Frihspitze 07-08

PST

*  Knotenpunkt West Friihspitze 07-08
WaRmannsdorfer Chaussee (B96a) / J-S-A (PlanstraRe 1) / WaRmannsdorfer Tor

e e / T vy / iy i
l/.' N o, X7 / "/ : <
A 4 L | ' (o4 i P .
> A L b F vty M9 ‘ 5
Ve y o 'S ' e/ 3 .
’, / . ) J . N
f

*Fur den Geradeausverkehr stehen zwei Fahrstreifen

zur Verfiigung, davon einer mit kombinierter
Geradeaus-/Rechtsnutzung. Dazu wurden die
Verkehrsstarke aus den Knotenpunkten Mitte und

Ost addiert.

" % e,
’ . (5, o Mg S
A ...(ib-_‘ i R e 4
S P B o e
; % [ ] .

<& 275 . : -

e i G 2 O I> s -
(;ln oy
o'y f's 3

i ) SRR, 4. S e e
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

Prognose-Planfall 2035
Knotenpunkt West Spatspitze 16-17

PST

Knotenpunkt West Spatspitze 16-17
WalBmannsdorfer Chaus

S .."ﬂ// A

g 7 ;
s o/, 3
” )

see (B96a) / J-S-A (PlanstraBe 1) / WaR

mannsdorfer Tor

*Fiir den Geradeausverkehr stehen zwei Fahrstreifen
zur Verfiigung, davon einer mit kombinierter
Geradeaus-/Rechtsnutzung. Dazu wurden die
Verkehrsstarke aus den Knotenpunkten Mitte und

Ost addiert.

? o
4 ‘. >
’ - 4 “v e N O
o "__."...%M,',’_ T = e
p )" ¥ Pfﬁﬂ "N
y < A »
por) A . -
> \ e
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(;ln oy
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i ) SRR, 4. S e e

Anlagen

09.07.2026

33



Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 7_Stromverteilung an den Einmiindungen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld

Verkehrsmengen Gesamt IST-Planfall
Betrachtete Einmiindungen

PST

Betrachtete Einmiindungen

i y - : ’ C3
Dorrerage Walkmannsdorf. - porfsw®
- P g
g "’ey o 7
7y, 5 : /a\}'*'
’bﬂr( _(qo(‘" < /.Q‘Q
potie? < ,-4& !
ot o %]
e /wa(s«\a N
P S — --:-—-’"""—_ 2 & K
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schénefeld E1 - Frihspitze 07-08 (Kfz/h) PST

* Verkehrsmengen Gesamt E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)

Anlagen 09.07.2026 36



Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . . PST
der Gemeinde Schonefeld E1l - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

* Verkehrsmengen Gesamt E1 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schénefeld E2 - Frihspitze 07-08 (Kfz/h) PST

* Verkehrsmengen Gesamt E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

' O
Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw) : g~
% &
Zielverkehr Kfz/h (Lkw) ! .;.,-;3 &/ .t‘:s“
/4/“ -~ y _‘:;":;
Quellverkehr Kfz/h (Lkw) 4 &y,
. 4 -8 "=
» o
Q\ ,D &7 G
SN & @)
N Q\
o & y A7 S
/[ /
£ /
¥ | ¢
’ ’;'.9 ™ S ¥4 |
Lo &) & V4 g
YA (6, |
& Y
v/:
i/
:/l
-'/'.
I/‘
‘ e}
o 2 S,
/- N - DO e
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schénefeld E2 - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) PST

* Verkehrsmengen Gesamt E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

i & 1o
Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw) : g~
% &
Zielverkehr Kfz/h (Lkw) ! .;.,-;3 &/ .t‘:s“
/4/“ -~ y _‘:;":;
Quellverkehr Kfz/h (Lkw) 4 &y,
; " o "=
N W o
& 7
SRS 7/ 9
s S
A\ Y R !
F &5 /J
£ /
7 ¢
;‘m b <3 SN 5 ‘.'
&t 0, ER 1 4
N ( y
& ~ Y
v/:
i/
:/l
a'/'.
I/‘
‘ e}
o 2 S,
/o & - DO ===
S _
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt Prognose-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schénefeld E1 - Frihspitze 07-08 (Kfz/h) PST

* Verkehrsmengen Gesamt E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt Prognose-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . . PST
der Gemeinde Schonefeld E1l - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

* Verkehrsmengen Gesamt E1 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

Zielverkehr Kfz/h (Lkw)

Quellverkehr Kfz/h (Lkw)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Verkehrsmengen Gesamt Prognose-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schénefeld E2 - Frihspitze 07-08 (Kfz/h) PST

* Verkehrsmengen Gesamt E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

' O
Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw) : g~
% &
Zielverkehr Kfz/h (Lkw) ! .;.,-;3 &/ .t‘:s“
/4/“ -~ y _‘:;":;
Quellverkehr Kfz/h (Lkw) 4 &y,
. 4 -8 "=
'/ S
N L (.
%Q’»'D '/ £
WIS & @)
) Q\
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

Verkehrsmengen Gesamt Prognose-Planfall
E2 - Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

* Verkehrsmengen Gesamt E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

Bestandsverkehr Kfz/h (Lkw)

PST

035

N

Anlagen

Zielverkehr Kfz/h (Lkw) ) .;.:.\3-
Quellverkehr Kfz/h (Lkw) P
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 8_ Leistungsfiahigkeit der Einmiindungen E1 und E2
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféihigkeit IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . ] PST
der Gemeinde Schénefeld E1l - Friihspitze 07-08 :

» Leistungsfahigkeit IST-Planfall E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

# %rrstrage WalRmannsdorf. * Zgerfse® = -
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféihigkeit IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor ~ . PST
der Gemeinde Schonefeld E1l - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

* Leistungsfihigkeit IST-Planfall E1 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

P 43 o8 5 4% # B o
¥ 20rrstrage WalRmannsdorf . = oortsed® " -
AL e vt
: So S 41 H
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféihigkeit IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor N ] PST
der Gemeinde Schénefeld E2 - Friihspitze 07-08 (Kfz/h) "

» Leistungsfahigkeit IST-Planfall E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

7

Stauldnge 1 Kfz

P 43 o8 5 4% # B o
¥ 20rrstrage WalRmannsdorf . = oortsed® " -
AL e vt
: So S 41 H

Stauldnge 1 Kfz

Y%
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféihigkeit IST-Planfall
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor ~ . PST
der Gemeinde Schonefeld E2 - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

e Leistungsfahigkeit IST-Planfall E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

Stauldnge 1 Kfz

P 43 o8 5 4% # B o
¥ 20rrstrage WalRmannsdorf . = oortsed® " -
AL e vt
: So S 41 H

. %

s > ’ -3
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféhigkeit Prognose-PIanfaII
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . ] PST
der Gemeinde Schénefeld E1l - Friihspitze 07-08 :

* Leistungsfihigkeit Prognose-Planfall E1 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféhigkeit Prognose-PIanfaII
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . . PST
der Gemeinde Schonefeld E1l - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

» Leistungsfihigkeit Prognose-Planfall E1 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféhigkeit Prognose-PIanfaII
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . ] PST
der Gemeinde Schénefeld E2 - Friihspitze 07-08 (Kfz/h) "

* Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall E2 — Friihspitze 07-08 (Kfz/h)

"
,

Y%

.
_ i
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsféhigkeit Prognose-PIanfaII
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor . . PST
der Gemeinde Schonefeld E2 - Spatspitze 16-17 (Kfz/h) ;

* Leistungsfahigkeit Prognose-Planfall E2 — Spatspitze 16-17 (Kfz/h)

e

Y%
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 9_ Leistungsfiahigkeit der Einmiindungen E1 und E2 - KNOBEL
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Anlage 9.1 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde : FS07-08 ST
SOA RN/

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT Sitdwest WmT Nordost

PlanstralRe

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Pkw + Kombi / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde FS 07-08
Datei QSV E1 FRUHSPITZE.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest PlanstraRe WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 16 118 134
2 PlanstraRe 2 0 12 14
3 WmT Nordost 197 88 0 285
Summe 199 104 130 433
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 433
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Lastzug / LkwK / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde FS 07-08
Datei QSV E1 FRUHSPITZE.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest PlanstraRe WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 0 11 11
2 PlanstraRe 0 0 14 14
3 WmT Nordost 1 30 0 31
Summe 1 30 25 56
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 56
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
S=155
S =200
Qg : 129
Qr:16 Ql:2
S=145 g-
S =134 Qr:26
S=28 Summe = 489

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob
300 PKW
150
= Pkw/h
S =130
S=199
Qr:16 Ql:2
S=134 -
S =104 Qr:12
S=14 Summe =433

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h

Qg:1

S=11
S =30 Qr:14
S=14 Summe = 56

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe

Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH

14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2

1 WmT Sldwest 0 0

F3 F4

2  Planstrale 20 20

F5 F6

3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sitdwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor &
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstrale_Ost T
Stunde : FS07-08 (K7
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 140 1800 A

3 16 1547 A

4 - 2 6,5 3,8 473 435 8,3 1 1 A

6 ™1 a0 59 | 3,9 157 777 7,5 1 1 A
Misch-N 42 749 4+6 7,6 1 1 A

8 199 1800 A

7 i 148 5,5 2,8 165 1047 5,0 1 1 A
Misch-H 347 1800 7+8 2,7 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : WmT Slidwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 118 0 11 129 - 1,085 140
A 3 0 16 0 0 16 --- 1,000 16
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
B 6 0 12 0 14 26 --- 1,538 40
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 88 0 30 118 - 1,254 148
C 8 0 197 0 1 198 --- 1,005 199
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 15
2 140 1800 0,078
8 199 1800 0,111
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 16 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 148 165 1065 0,983
ohne RA mit RA
6 40 157 777
1,000 ---
4
(j=F12) 2 473 518 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,010 0,990
7 1047 0,141 0,841
6 777 0,051 0,949
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 435 0,005
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
| R
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,005
B 42 749 1,500
6 0,051 0
7 0,141 0
C 347 1800 1,098
8 0,111 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pg,i bzw. C pE,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,085 1800 1659 1530 2,4 A
A
3 1,000 1547 1547 1531 2,4 A
4 1,000 435 435 433 8,3 A
B
6 1,538 777 505 479 7,5 A
7 1,254 1047 835 717 5,0 A
C
8 1,005 1800 1791 1593 2,3 A
B 4+6 1,500 749 499 471 7,6 A
C 7+8 1,098 1800 1639 1323 2,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 198
F2 145 343 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa >3 28 0,2 0,2 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 129 0 (keine Fussg.) ---
C F6 316 445
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
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Anlage 9.2 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde . Spatspitze ﬁ\ hv
Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

Wm T Stdwest Wm T Nordost

PlanstralRe

KNOBEL Version 7.1.19
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Verkehrsstarken

[ Pkw + Kombi / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Spatspitze
Datei QSV E1 SPATSPITZE.kob
nach 1 2 3 Summe
von Wm T Siidwest PlanstraRe Wm T Nordost
1 Wm T Siidwest 0 5 170 175
2 PlanstraRe 17 0 96 113
3 Wm T Nordost 98 26 0 124
Summe 115 31 266 412
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 412
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : Wm T Slidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Lastzug/LkwK /h]
Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Spatspitze
Datei QSV E1 SPATSPITZE.kob
nach 1 2 3 Summe
von Wm T Siidwest PlanstraRe Wm T Nordost
1 Wm T Siidwest 0 0 12 12
2 PlanstraRe 0 0 25 25
3 Wm T Nordost 4 8 0 12
Summe 4 8 37 49
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 49
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : Wm T Slidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
Qg : 102
S =303
S=119
Qr:5 Ql:17
S=187 8=39 Qr: 121
S=138 Summe = 461

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob
300 PKW
150
= Pkw/h
Qg : 98
S =266
S=115
Qr:5 Ql:17
S=175 =
=31 Qr:96
S =113 Summe =412

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h
=37
S=14

Qg: 12

Qr:0

S=12

S=8 qr.25
S=25 Summe = 49

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2
1 Wm T Stdwest 0 0
F3 F4
2  Planstrale 20 20
F5 F6
3  Wm T Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sidwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale 20 20
R5-1 R5-2
3 Wm T Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor &
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstrale_Ost T
Stunde . Spatspitze S ][V
Datei : QSV E1 SPATSPITZE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 : 194 1800 A

3 5 1547 A

4 - 17 6,5 3,8 341 586 6,3 1 1 A

6 ™| 146 | 59 | 39 | 205 | 738 73 | 1 2 A
Misch-N 163 719 4+6 7,6 1 2 A

8 106 1800 A

7 i 42 5,5 2,8 207 999 4,6 1 1 A
Misch-H 148 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Wm T Stidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  PlanstraRe
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 170 0 12 182 - 1,066 194
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
B 6 0 96 0 25 121 --- 1,207 146
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 26 0 8 34 --- 1,235 42
C 8 0 98 0 4 102 --- 1,039 106
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 194 1800 0,108
8 106 1800 0,059
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 42 207 1016 0,983
ohne RA mit RA
6 146 204 738
1,000 ---
4
(j=F12) 17 340 613 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,003 0,997
7 999 0,042 0,955
6 738 0,198 0,802
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 586 0,029

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Wm T Sudwest /B PlanstraBe
A | v e
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» | | e
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,029
B 163 719 1,181
6 0,198 0
7 0,042 0
C 148 1800 1,088
8 0,059 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,066 1800 1689 1507 2,4 A
A
3 1,000 1547 1547 1542 2,3 A
4 1,000 586 586 569 6,3 A
B
6 1,207 738 612 491 7,3 A
7 1,235 999 809 775 4,6 A
C
8 1,039 1800 1732 1630 2,2 A
B 4+6 1,181 719 609 471 7,6 A
C 7+8 1,088 1800 1654 1518 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> ___Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 102
F2 187 289 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa 138 138 0,9 0,9 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 182 318 L 0 (keine Fussg.) ---
C F6 136
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
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Anlage 9.3 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde : Frihspitze ﬁ\ hv
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT Sitdwest WmT Nordost

PlanstralRe E2

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Pkw + Kombi / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Frihspitze
Datei QSV E2 FRUHSDPITZE .kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest | PlanstraBe E2 | WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 7 129 136
2 PlanstraRe E2 1 0 5 6
3 WmT Nordost 150 38 0 188
Summe 151 45 134 330
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 330
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralie E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Lastzug / LkwK / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Frihspitze
Datei QSV E2 FRUHSDPITZE .kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest | PlanstraBe E2 | WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 0 5 5
2 PlanstraRe E2 0 0 6 6
3 WmT Nordost 1 12 0 13
Summe 1 12 11 24
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 24
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralie E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
= Kfz/h
S=145
Ql:1
S =152
Qr: 11
S=12
Qg : 134 S =57
Qr:7
S=141
Summe = 354

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob
100 PKW
50
2 Pkw/h

S=134

S =151 Ql:1
Qr:5
S=6
Qg : 129
Qr:7
S =136

Summe = 330

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Frihspitze
Datei QSV E2 FRUHSDPITZE.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h
S =11
Ql:0
S=1 Qr:6
S=6
Qg:5 S=12
Qr:0
S=5
Summe = 24

Zufahrt 1: WmT Stidwest

Zufahrt 2: PlanstraRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze

Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2
1 WmT Sldwest 0 0
F3 F4
2  Planstrale E2 20 20
F5 F6
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze

Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sitdwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale E2 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor &
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstrale_Ost T
Stunde . Frihspitze > ][V
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 139 1800 A
3 7 1547 A
4 - 1 6,5 3,8 359 561 6,4 1 1 A
6 ™| 17 | 59| 39| 158 | 777 73 | 1 1 A
Misch-N 18 761 4+6 7,3 1 1 A
8 152 1800 A
7 i 62 5,5 2,8 161 1052 4,5 1 1 A
Misch-H 214 1800 7+8 2,4 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Slidwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstraRe E2
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 129 0 5 134 --- 1,037 139
A 3 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
B 6 0 5 0 6 11 --- 1,545 17
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 38 0 12 50 --- 1,240 62
C 8 0 150 0 1 151 --- 1,007 152
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstérke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 15
2 139 1800 0,077
8 152 1800 0,084
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 62 161 1070 0,983
ohne RA mit RA
6 17 157 777
1,000 ---
4
(j=F12) 1 358 599 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,005 0,995
7 1052 0,059 0,936
6 777 0,022 0,978
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 561 0,002

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,002
B 18 761 1,500
6 0,022 0
7 0,059 0
C 214 1800 1,065
8 0,084 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,037 1800 1735 1601 2,2 A
A
3 1,000 1547 1547 1540 2,3 A
4 1,000 561 561 560 6,4 A
B
6 1,545 777 503 492 7,3 A
7 1,240 1052 848 798 4,5 A
C
8 1,007 1800 1788 1637 2,2 A
B 446 1,500 761 507 495 7,3 A
C 7+8 1,065 1800 1691 1490 2,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 151
F2 141 292 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa 2 12 0,1 0,1 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 134 0 (keine Fussg.) ---
C F6 201 335
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom q p.i[Fz/h] tw,i [s] Stw,[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Anlage 9.4 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West

Stunde . Spatspitze ﬁ\ hv
Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT WmT Nordost

PlanstralRe E2

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Pkw + Kombi/ h]
Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde Spatspitze
Datei QSV E2 SPATSPITZE kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT PlanstraRe E2 | WmT Nordost
1 WmT 0 2 135 137
2 PlanstraRRe E2 7 0 40 47
3 WmT Nordost 101 11 0 112
Summe 108 13 175 296
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 296
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Lastzug/LkwK /h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde Spatspitze
Datei QSV E2 SPATSPITZE.kob
nach 1 2 3 Summe
von wmT PlanstraBe E2 | WmT Nordost
1 WmT 0 0 1 1
2 PlanstraRe E2 0 0 11 11
3 WmT Nordost 4 3 0 7
Summe 4 3 12 19
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 19
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralie E2

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob
100 Kraftfahrzeuge
e Kizh

S =187

Ql:7
S=112
Qr:51
S =58
Qg : 136
Qr:2
S =138

Summe =315

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob
100 PKW
50
2 Pkw/h

S=175

Ql:7
S=108
Qr:40
S =47
Qg : 135
Qr:2
S=137

Summe = 296

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h

Summe =19

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstraRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2

1 WmT 0 0

F3 F4

2  Planstrale E2 20 20

F5 F6

3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob

: 4 o
R11-1
______ e o e _d__¥__T1_
2% IR11-2
3 Y v
O\ s
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrae E2 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor A
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstrale West T

Stunde : Spatspitze ﬁﬁ

Datei : QSV E2 SPATSPITZE.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |77 137 1800 A
3 . 2 1547 A
4 - 7 6,5 3,8 276 654 5,6 1 1 A
6 ™l 62 | 59|39 | 157 | 777 61 | 1 1 A

Misch-N 69 763 4+6 6,2 1 1 A
8 | | 109 1800 A
7 L 17 5,5 2,8 158 1056 4,2 1 1 A

Misch-H 126 1800 7+8 2,3 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstralRe E2

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
A | v
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 135 0 1 136 --- 1,007 137
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
B 6 0 40 0 11 51 --- 1,216 62
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 11 0 3 14 --- 1,214 17
C 8 0 101 0 4 105 --- 1,038 109
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 15
2 137 1800 0,076
8 109 1800 0,061
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 17 158 1074 0,983
ohne RA mit RA
6 62 157 777
1,000 ---
4
(j=F12) 7 276 666 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,001 0,999
7 1056 0,016 0,983
6 777 0,080 0,920
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 654 0,011

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,011
B 69 763 1,190
6 0,080 0
7 0,016 0
C 126 1800 1,059
8 0,061 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,007 1800 1787 1651 2,2 A
A
3 1,000 1547 1547 1545 2,3 A
4 1,000 654 654 647 5,6 A
B
6 1,216 777 639 588 6,1 A
7 1,214 1056 870 856 4,2 A
C
8 1,038 1800 1734 1629 2,2 A
B 446 1,190 763 641 583 6,2 A
C 7+8 1,059 1800 1700 1581 2,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> ___Fa Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 105
F2 138 243 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa T3 58 0,4 0,4 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 136 0 (keine Fussg.) ---
C F6 119 255
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Anlage 9.5 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde : FS07-08 ST
SOA RN/

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT Sitdwest WmT Nordost

PlanstralRe

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Pkw + Kombi / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde FS 07-08
Datei QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest PlanstraRe WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 16 295 311
2 PlanstraRe 2 0 12 14
3 WmT Nordost 434 88 0 522
Summe 436 104 307 847
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 847
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Lastzug / LkwK / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde FS 07-08
Datei QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest PlanstraRe WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 0 26 26
2 PlanstraRe 0 0 14 14
3 WmT Nordost 32 30 0 62
Summe 32 30 40 102
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 102
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
% Kfz/h
S =347
S =468
Qg : 321 _
Qr: 16 Ql:2
$=337 S=13% qr.26
S=28 Summe = 949

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
300 PKW
150
% Pkw/h
S =307
S =436
Qg : 295 )
Qr:16 Ql:2
S=311 S=104 Qr:12
S=14 Summe = 847

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde : FS07-08
Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 100 Lastzug
% Lz/h
S=40
S=32

Qg : 26

Qr:0

S=26 - 30

- Qr: 14
S=14 Summe = 102

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde : FS07-08

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2

1 WmT Sldwest 0 0

F3 F4

2  Planstrale 20 20

F5 F6

3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde : FS07-08

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sitdwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor A
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstrale_Ost T

Stunde : FS07-08 ﬁﬁ

Datei : QSV E1 FRUHSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |77 347 1800 A
3 . 16 1547 A
4 - 2 6,5 3,8 933 218 16,7 1 1 B
6 ™| a0 | 59|39 | 349 | 629 94 | 1 1 A

Misch-N 42 577 4+6 10,1 1 1 B
8 | | 498 1800 A
7 L 148 5,5 2,8 357 842 6,5 1 1 A

Misch-H 646 1800 7+8 3,4 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Slidwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstralRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
46 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 295 0 26 321 - 1,081 347
A 3 0 16 0 0 16 --- 1,000 16
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
B 6 0 12 0 14 26 --- 1,538 40
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 88 0 30 118 - 1,254 148
C 8 0 434 0 32 466 --- 1,069 498
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 347 1800 0,193
8 498 1800 0,277
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 16 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 148 357 856 0,983
ohne RA mit RA
6 40 349 629
1,000 ---
4
(j=F12) 2 933 288 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,010 0,990
7 842 0,176 0,757
6 629 0,064 0,936
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 218 0,009

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C WmT Sitdwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» i | -
K - I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,009
B 42 577 1,500
6 0,064 0
7 0,176 0
C 646 1800 1,106
8 0,277 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,081 1800 1665 1344 2,7 A
A
3 1,000 1547 1547 1531 2,4 A
4 1,000 218 218 216 16,7 B
B
6 1,538 629 409 383 9,4 A
7 1,254 842 671 553 6,5 A
C
8 1,069 1800 1684 1218 3,0 A
B 446 1,500 577 385 357 10,1 B
C 7+8 1,106 1800 1627 1043 3,4 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 466
F2 337 803 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa >3 28 0,2 0,2 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 321 0 (keine Fussg.) ---
C F6 584 905
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Anlage 9.6 Angaben zur Geometrie des ‘

Knotenpunktes Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor

Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstrale_Ost T ___ ;
Stunde : Spatspitze ﬁ/\;\ hv
Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob ‘
Knotenpunkttyp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

Wm T Stdwest Wm T Nordost

PlanstralRe

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Pkw + Kombi/ h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Spatspitze
Datei QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von Wm T Siidwest PlanstraRe Wm T Nordost
1 Wm T Siidwest 0 5 307 312
2 PlanstraRe 17 0 96 113
3 Wm T Nordost 214 26 0 240
Summe 231 31 403 665
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 665
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : Wm T Slidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Lastzug / LkwK / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Spatspitze
Datei QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von Wm T Siidwest PlanstraRe Wm T Nordost
1 Wm T Siidwest 0 0 58 58
2 PlanstraRe 0 0 25 25
3 Wm T Nordost 14 8 0 22
Summe 14 8 83 105
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 105
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : Wm T Slidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
% Kfz/h
Qg : 228
S =486
S =245

Qg : 365 .

ar:5 Ql:17

§=370 S=39 g2

S=138 Summe =770

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
300 PKW
150
% Pkw/h
S =403
S =231

Qg : 307

Qgr -5 Ql:17

S=312 S=31 Qr: 9

S=113 Summe = 665

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h
Qg: 14
S=83
S=
S=25 Summe = 105

Zufahrt 1: Wm T Stidwest
Zufahrt 2: PlanstraRe
Zufahrt 3: Wm T Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2
1 Wm T Stdwest 0 0
F3 F4
2  Planstrale 20 20
F5 F6
3  Wm T Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sidwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale 20 20
R5-1 R5-2
3 Wm T Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor A
Knotenpunkt : E1 Walmann. T_Planstrale_Ost T

Stunde : Spatspitze ﬁﬁ

Datei : QSV E1 SPATSPITZE_PROGNOSE-PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |77 a3 1800 A
3 . 5 1547 A
4 - 17 6,5 3,8 650 388 9,7 1 1 A
6 B 146 5,9 3,9 388 603 9,5 1 2 A

Misch-N 163 570 4+6 10,4 2 2 B
8 | | 22 1800 A
7 L 42 5,5 2,8 390 811 5,8 1 1 A

Misch-H 284 1800 7+8 2,6 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Wm T Stidwest
Wm T Nordost
Nebenstrasse :  PlanstralRe

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
| T
A iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fir ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 307 0 58 365 - 1,159 423
A 3 0 5 0 0 5 --- 1,000 5
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 17 0 0 17 --- 1,000 17
B 6 0 96 0 25 121 --- 1,207 146
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 26 0 8 34 --- 1,235 42
C 8 0 214 0 14 228 --- 1,061 242
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 14 15
2 423 1800 0,235
8 242 1800 0,134
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 5 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 42 390 825 0,983
ohne RA mit RA
6 146 387 603
1,000 ---
4
(j=F12) 17 649 413 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,003 0,997
7 811 0,052 0,940
6 603 0,242 0,758
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 388 0,044

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! «—8 | Knotenpunkt: A-C Wm T Sudwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» i | -
K - I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> R4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C p,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,044
B 163 570 1,181
6 0,242 0
7 0,052 0
C 284 1800 1,084
8 0,134 ---

Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [Cpem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,159 1800 1553 1188 3,0 A
A
3 1,000 1547 1547 1542 2,3 A
4 1,000 388 388 371 9,7 A
B
6 1,207 603 500 379 9,5 A
7 1,235 811 657 623 5,8 A
C
8 1,061 1800 1696 1468 2,5 A
B 4+6 1,181 570 483 345 10,4 B
C 7+8 1,084 1800 1661 1399 2,6 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C Wm T Sidwest /B PlanstraBe
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i [s] Stw,i[s] Qsv
36 37 38 39 40
F1 228
F2 370 >98 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa 138 138 0,9 0,9 A
F45
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 365 0 (keine Fussg.) ---
C F6 262 627
R5-1 )
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 i
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
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Anlage 9.7 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde Frihspitze ﬁ\ hv
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT Sitdwest WmT Nordost

PlanstralRe E2

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken

[ Pkw + Kombi / h]

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Frihspitze
Datei QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT Stidwest | PlanstraBe E2 | WmT Nordost
1 WmT Siidwest 0 7 280 287
2 PlanstraRe E2 1 0 5 6
3 WmT Nordost 386 38 0 424
Summe 387 45 285 717
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 717
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Stdwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralie E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
% Kfz/h

S =311
S =419 Ql:1
Qr: 11
S=12
S=57
Qg : 300
Qr:7
S =307
Summe =787

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 300 Kraftfahrzeuge
% Kfz/h

S =311
S =419 Ql:1
Qr: 11
S=12
S=57
Qg : 300
Qr:7
S =307
Summe =787

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde . Frihspitze
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
300 PKW
150
% Pkw/h
S =285
Ql:1
S =387
Qr:5
S=6
S=45
Qg : 280
Qr:7
S =287
Summe = 717

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost
Stunde Frihspitze
Datei QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h
Qg: 32
S=26
Ql:0
S=32 Qr:6
S=6
Qg: 20 S=12
Qr:0
S=20
Summe =70

Zufahrt 1: WmT Stidwest
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde . Frihspitze

Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2
1 WmT Sldwest 0 0
F3 F4
2  Planstrale E2 20 20
F5 F6
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle_Ost

Stunde . Frihspitze

Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

: 4o
R11-1
______ e o e m e oA ¥ 1.
& IR11-2
3 Y v
— N\ r
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT Sitdwest 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrale E2 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor &
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstrale_Ost T
Stunde . Frihspitze > ][V
Datei : QSV E2 FRUHSDPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz
2 : 320 1800 A
3 7 1547 A
4 - 1 6,5 3,8 792 312 11,6 1 1 B
6 ™| 17 | 59 | 39 | 324 | 647 88 | 1 1 A
Misch-N 18 611 4+6 9,1 1 1 A
8 450 1800 A
7 i 62 5,5 2,8 327 871 5,5 1 1 A
Misch-H 512 1800 7+8 3,1 2 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT Slidwest
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstraRe E2
HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
! IR 2
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 280 0 20 300 - 1,067 320
A 3 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 1 0 0 1 --- 1,000 1
B 6 0 5 0 6 11 --- 1,545 17
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 38 0 12 50 --- 1,240 62
C 8 0 386 0 32 418 --- 1,077 450
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 15
2 320 1800 0,178
8 450 1800 0,250
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex [-]
16 17 18 19
3 . ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 62 327 886 0,983
ohne RA mit RA
6 17 323 647
1,000 ---
4
(j=F12) 1 791 345 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,005 0,995
7 871 0,071 0,905
6 647 0,026 0,974
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 312 0,003

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,003
B 18 611 1,500
6 0,026 0
7 0,071 0
C 512 1800 1,094
8 0,250 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,067 1800 1687 1387 2,6 A
A
3 1,000 1547 1547 1540 2,3 A
4 1,000 312 312 311 11,6 B
B
6 1,545 647 419 408 8,8 A
7 1,240 871 702 652 5,5 A
C
8 1,077 1800 1672 1254 2,9 A
B 446 1,500 611 407 395 9,1 A
C 7+8 1,094 1800 1645 1177 3,1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges B
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT Sidwest /B PlanstraBe E2
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] 2q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QsVv
36 37 38 39 40
F1 418
F2 307 725 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa 2 12 0,1 0,1 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 300 0 (keine Fussg.) ---
C F6 468 768
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Anlage 9.8 Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes ‘

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West

Stunde . Spatspitze ﬁ\ hv
Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob :
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Innerorts
Zweigeteilte Vorfahrt : nein

Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2: 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein

Anzahl der zusatzlichen

Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 0
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z. 206 (Stop)
StraBennamen :

WmT WmT Nordost

PlanstralRe E2

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Pkw + Kombi/ h]
Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde Spatspitze
Datei QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von WmT PlanstraRe E2 | WmT Nordost
1 WmT 0 2 272 274
2 PlanstraRRe E2 7 0 40 47
3 WmT Nordost 217 11 0 228
Summe 224 13 312 549
Fahrzeugart: Pkw + Kombi Gesamt-Summe : 549
Pkw-E pro Fahrzeug: 1
Strassennamen
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralle E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsstarken [ Lastzug/LkwK /h]
Projekt VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde Spatspitze
Datei QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
nach 1 2 3 Summe
von wmT PlanstraBe E2 | WmT Nordost
1 WmT 0 0 47 47
2 PlanstraRe E2 0 0 11 11
3 WmT Nordost 14 3 0 17
Summe 14 3 58 75
Fahrzeugart: Lastzug / LkwK Gesamt-Summe : 75
Pkw-E pro Fahrzeug: 2
Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  Planstralie E2
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
300 Kraftfahrzeuge
= 0 Kizh

S =370

Ql:7
S =238
Qr:51
S =58
Qg : 319
Qr:2
S =321

Summe = 624

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
300 PKW
150
= Pkw/h
S=312
Ql:7
S=224
Qr:40
S=47
Qg : 272
Qr:2
S =274
Summe = 549

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West
Stunde . Spatspitze
Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
= 100 Lastzug
25 Lz/h

S=14
Qg : 47 S=3
Qr:0
S=47
Summe =75

Zufahrt 1: WmT
Zufahrt 2: PlanstralRe E2
Zufahrt 3: WmT Nordost

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der FuRganger

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West

Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
F1 F2

1 WmT 0 0

F3 F4

2  Planstrale E2 20 20

F5 F6

3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015 Kapitel S5: Verkehrsstarken der Radfahrer auf Radfahrer-Furten

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRRmannsdorfer Tor
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstralle West

Stunde . Spatspitze

Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob

: 4 o
R11-1
______ e o e _d__¥__T1_
2% IR11-2
3 Y v
O\ s
Knotenpunktarm / Zufahrt Ausfahrt Zufahrt
R11-1 R11-2
1 WmT 0 0
R2-1 R2-2
2  Planstrae E2 20 20
R5-1 R5-2
3 WmT Nordost 0 0

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU BBP 03/23 WaRmannsdorfer Tor A
Knotenpunkt : E2 Walmann. T_Planstrale West T

Stunde : Spatspitze ﬁﬁ

Datei : QSV E2 SPATSPITZE_PROGNOSE_PLANFALL.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 366 1800 A
3 . 2 1547 A
4 - 7 6,5 3,8 585 438 8,4 1 1 A
6 ™| 62 | 59|39 | 340 | 636 76 | 1 1 A

Misch-N 69 608 4+6 7,9 1 1 A
8 | | 25 1800 A
7 L 17 5,5 2,8 341 857 5,2 1 1 A

Misch-H 262 1800 7+8 2,5 1 1 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : A

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : WmT
WmT Nordost
Nebenstrasse :  PlanstralRe E2

HBS 2015 S5

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
| T
iFt2 Fo6 C| Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit ’(Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen FuBgangerfurt
strom Anzahl Aufstellange Dreiecksinsel (RA) Mittelinsel FGU
(0/1/2) n [Pkw-E] (ja/nein) (ja/nein) (ja/nein)
1 2 3 4a 4b
2 1 --- --- --- ---
A 3 0 --- nein --- ---
F12 e . e nein nein (fur ja,
siehe Ziffer S5.6)
4 1 --- --- ---
B 6 0 0 nein --- ---
. . . - nein (fur ja,
F34 nein siehe Ziffer 55.6)
7 0 0 --- --- ---
C 8 1 --- --- --- ---
F56 . L . nein nein (far ja,
siehe Ziffer S5.6)
Bemessungsverkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- Rad LV Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
strom (Sp.5 + Sp.6 (GI.(S5-2) oder| (Gl. (S5-1))
+ Sp.7 + Sp.8) Gl.(S5-3) oder |(Sp.9*Sp.11)
Gl.(S5-4))
d Rad,i q Lv,i |9 Lkw+Bus,i| G LkwK,i q Fz,i g Fg,i f PE,i g PE,i
[Rad/h][[Pkw/h]| [Lkw/h] |[[LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] - [Pkw-E/h]
5 6 7 8 9 10 11 12
2 0 272 0 47 319 - 1,147 366
A 3 0 2 0 0 2 --- 1,000 2
F12 --- - --- --- --- 0 --- ---
4 0 7 0 0 7 --- 1,000 7
B 6 0 40 0 11 51 --- 1,216 62
F34 --- - --- --- --- 20 --- -
7 0 11 0 3 14 --- 1,214 17
C 8 0 217 0 14 231 --- 1,061 245
F56 --- - --- --- --- 0 --- ---
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp.12) (Sp.13 / Sp.14)
q Pg,i [Pkw-E/h] C pg,i [Pkw-E/h] Xi[-]
13 15
2 366 1800 0,203
8 245 1800 0,136
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat Abminderungsfaktor Fg
strom (Sp.12) (Tabelle S5-2) (Bild S5-2) (Bild S5-3)
q pE,i [Pkw-E/h] q p,i[Fz/h] G pg,i [Pkw-E/h] frex,[-]
16 17 18 19
3 2 ohne RA mit RA ohne RA mit RA ohne RA mit RA
0 - 1600 - 0,967 ---
7
(j=F34) 17 341 872 0,983
ohne RA mit RA
6 62 340 636
1,000 ---
4
(j=F12) 7 585 449 1,000
Kapazitat der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl.(S5-7)) (Gl.(S5-8)
(Sp.18*Sp.19) (Sp.16/Sp.20) mit Sp.2, 16 und 20)
C pe,i [Pkw-E/h] Xi[-] p o,i[-]
20 21 22
3 1547 0,001 0,999
7 857 0,020 0,977
6 636 0,097 0,903
Kapazitdt des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22) (Sp.16/Sp.23)
C pg,4 [Pkw-E/h] X 4[]
23 24
4 438 0,016

KNOBEL Version 7.1.19

PST GmbH

14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
- ! g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
; R
A 1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 1
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (2Sp.12) (GI.(S5-10) bzw. mensetzung
(S5-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
Xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] | C pg,m [Pkw-E/h] fpe,m [-]
25 26 27 28 29
4 0,016
B 69 608 1,190
6 0,097 0
7 0,020 0
C 262 1800 1,069
8 0,136 ---
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11 u. 29) (Sp.14, 20, (Gl.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/Sp.30 | (Sp.32-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibzw. tw,i bzw. QsVv
frem [-]1 [CpPem [Pkw-E/h]] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
30 31 32 33 34 35
2 1,147 1800 1569 1250 2,9 A
A
3 1,000 1547 1547 1545 2,3 A
4 1,000 438 438 431 8,4 A
B
6 1,216 636 523 472 7,6 A
7 1,214 857 706 692 5,2 A
C
8 1,061 1800 1697 1466 2,5 A
B 446 1,190 608 511 453 7,9 A
C 7+8 1,069 1800 1683 1438 2,5 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fzges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Formblatt S5-1d: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)

A A
i ! < g | Knotenpunkt: A-C WmT /B PlanstraBe E2
A | T c
1712 Fo6 Verkehrsdaten: Datum
2—» 1 |
K | I Uhrzeit *{Planung [1 Analyse
v
_<<> __Fa4 Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B:  [1 N/ ?r |@
B45 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der FuBgangerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (ohne Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger| maBgebende Summe der mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- | (Tabelle S5-9) mit Sp.37) mit Sp.39)
strom q p,i[Fz/h] >q p,i [Fz/h] tw,i[s] Stw,i[s] QSsv
36 37 38 39 40
F1 231
F2 321 332 - 0 (keine Fussg.) ---
A F23 --- --- ---
R11-1 --- .
R112 — - - 0 (kein Radf.) -
F23 --- --- -
F3 0
B Fa T3 58 0,4 0,4 A
F45 --- --- ---
R2 0 0 0 0 A
F45 - --- ---
F5 319 0 (keine Fussg.) ---
C F6 245 >64
R5-1 --- .
RS — --- --- 0 (kein Radf.) ---
Beurteilung der Qualitiat des Verkehrsablaufs der FuBgdngerstrome und
auf eigenen Radverkehrsanlagen gefiihrter Radverkehrsstrome (mit Mittelinsel)
Zufahrt |FuBganger- maBgebende mittl. Wartezeit Summe der Qualitatsstufe
bzw. Rad- Hauptstrome (Bild S5-29 mittl. Wartezeit (Tabelle S5-1
verkehrs- (Tabelle S5-9) mit Sp.41) mit Sp.43
strom g p,ilFz/h] tw,i [s] >tw,i[s] Qsv
41 42 43 44
F1
F2 siehe oben
A F23
R11-1
R11-2
F23
F3 .
B 7 siehe oben
F45
R2
F45
F5 siehe oben
C F6
R5-1
R5-2
erreichbare Qualitdtsstufe QSV Fg/Rad,ges A
KNOBEL Version 7.1.19
PST GmbH 14542 Werder (Havel)




Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 10_Leistungsfihigkeit des Knotenpunktes KP1

Anlagen 09.07.2026 54



Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfﬁhigkeit KP 1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld Prognose-PIanfaII 2040 PSI

e Leistungsfahigkeit KP 1 — Prognose-Planfall 2040 (mit Betrachtung B-Plan North Gate)

Im Jahr 2040 kamen folgende Situationen berucksichtigt:

 Situation 1: Knotenpunkt ohne bauliche Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor und Anpassungen in
den Ubrigen Knotenpunktarmen.

« Situation 2: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor (getrennte
Fahrstreifen je Richtung) und Anpassungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen.

« Situation 3: Knotenpunkt mit baulicher Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor (getrennte
Fahrstreifen je Richtung mit 2 Linksabbiegerstreifen) und Anpassungen in den tbrigen
Knotenpunktarmen (zusatzliche Geradeausfahrstreifen).
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfﬁhigkeit KP 1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor PST

der Gemeinde Schonefeld Prognose-PIanfaII 2040

* Leistungsfahigkeit KP 1 — Prognose- )
Planfall 2040 (mit Betrachtung B-Plan "an,
North Gate)

Situation 1: Knotenpunkt ohne bauliche
Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor und
Anpassungen in den ubrigen
Knotenpunktarmen.

- Jurgen-Schumann-Allee komplett neu

—> Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf
Wallmannsdorfer Chaussee Sud

- Leistungsstufe F
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfﬁhigkeit KP 1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor

der Gemeinde Schonefeld Prognose-Planfall 2040 PSI

* Leistungsfahigkeit KP 1 — Prognose-
Planfall 2040 (mit Betrachtung B-Plan
North Gate)

Situation 2 (Mafinahme 1): Knotenpunkt mit
baulicher Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor
(getrennte Fahrstreifen je Richtung) und
Anpassungen in den Ubrigen Knotenpunktarmen.

- Jirgen-Schumann-Allee komplett neu

= Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf
Walmannsdorfer Chaussee Sud (3
Fahrstreifen)

- Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf
WalRmannsdorfer Chaussee Nord (2
Fahrstreifen) + zusatzlicher
Linksabbiegerstreifen (2 Linksabbieger)

- Verbesserung in Leistungsstufe aber immer
noch Stufe F
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schonefeld

Leistungsfahigkeit KP 1
Prognose-Planfall 2040

* Leistungsfahigkeit KP 1 — Prognose-Planfall \

2040 (mit Betrachtung B-Plan North Gate)

Situation 3 (Mafinahme 2): Knotenpunkt mit
baulicher Anderung im Arm WaRmannsdorfer Tor
(getrennte Fahrstreifen je Richtung mit 2
Linksabbiegerstreifen) und Anpassungen in den
Ubrigen Knotenpunktarmen (zusatzliche

Geradeausfahrstreifen).

- Jurgen-Schumann-Allee komplett neu
—> Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf

Walmannsdorfer Chaussee Sid (3 Fahrstreifen)

= Zusatzlicher Geradeausfahrstreifen auf
Walmannsdorfer Chaussee Nord (3

Fahrstreifen) + zusatzlicher

Linksabbiegerstreifen (2 Linksabbieger)

- Zusatzlicher Linksabbiegerstreifen auf
WalRmannsdorfer Tor (2 Linksabbieger)

Verbesserung in Leistungsstufe von Stufe F auf

Stufe D

PST
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfiahigkeit KP 1 + E1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor PST
der Gemeinde Schonefeld Prognose-PIanfaII 2040 -

* Leistungsfahigkeit KP 1 + E1
— Prognose-Planfall 2040
(mit Betrachtung B-Plan
North Gate)

Situation 1:
- Leistungsstufe F
= Staulange ca. 880 m lang

Anlagen 09.07.2026 59



Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfiahigkeit KP 1 + E1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor PST

der Gemeinde Schonefeld Prognose-PIanfaII 2040

* Leistungsfahigkeit KP 1 + E1
— Prognose-Planfall 2040
(mit Betrachtung B-Plan
North Gate)

Situation 2 (Maf3nahme 1):
- Leistungsstufe F
— Stauldnge ca. 160 m lang
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Leistungsfiahigkeit KP 1 + E1
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor PST

der Gemeinde Schonefeld Prognose-PIanfaII 2040

. T3 ] . Die Situation 3 (MaRnahme 2) wird als ma3gebender Fall fiir die weiteren Betrachtungen des
[ J
LElStU ngSfa h ngelt KP 1 + E 1 Untersuchungsgebiets sowie fiir die Planung der Einmiindungen am Wallmannsdorfer Tor zugrunde

— Prognose-Planfall 2040 gelegt.
(mit Betrachtung B-Plan
North Gate)

Situation 3 (Maf3inahme 2):
- Leistungsstufe D
— Stauldnge ca. 47 m lang
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 11_Nachhaltige Mobilitat
* allgemeingiiltiger Ansatz
* angedachte MaBRnahmen zum Projekt
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Nachhaltige Mobilitat

* energieeffizient

umweltschonend

 umweltschonend Klimaschutz
Luftreinhaltung
Larmemission
Flachenverbrauch

* sozial vertraglich Bezahlbarkeit
energieeffizient sozial vertraglich soziale Teilhabe
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

Ver-
netzung

Ziel-

gruppen-
orientiert

Nachhaltige Mobilitat

Stadt-
/Dorfent-
wicklung

Wirt-
schaft/
Betriebe

bilitats-
konzept

Verkehrs-
planung

PST
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Die Basis legen

positiv Beeinflussung des Mobilitatsverhalten der Birger:innen
e attraktive Strukturen

* sichere Strallenraume

e gute Erreichbarkeit auch ohne eigenes Auto

e Sicherung der lokalen Versorgungsinfrastruktur

Stadt-

/Dorfent-
wicklung

Wege reduzieren / nachhaltig gestalten

Guterverkehr und Arbeitswege erzeugen Unternehmen,
offentliche Betriebe und Verwaltungen viel Verkehr

e Betriebliches Mobilitatsmanagement (BMM)

* innovative Konzepten zur Vermeidung von Wegstrecken
* Nachhaltige Losungen

Wirtschaft /

Betriebe
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat
der Gemeinde Schonefeld

Masterplan zur Mobilitat
kommunales Mobilitatskonzept verbindet
kommunales * konkrete Losungsansatze aus Infrastruktur, Baurecht,
Mobilitats- Planungsrecht, Information und Offentlichkeitsarbeit
konzept * Einbeziehung von Verkehrserzeuger und Mobilitatsdienstleister
* Analyse der aktuellen verkehrlichen Situation

Starke Infrastruktur fiir nachhaltige Verkehrsmittel

kommunale Verkehrsplanung maldgeblich fir nachhaltigen

Mobilitatsentwicklung

* Einsatz umweltvertraglicher Verkehrsmittel starken

* Ful3- und Radverkehr, Mikromobilitat, Elektromobilitat,
Strallenraumgestaltung

* innovative denken - wie automatisiertes Fahren

Verkehrs-

planung

PST

* Entwicklung und Optimierung von MaRnahmen und Angeboten.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Nutzer gezielt ansprechen

FuBganger:innen andere Bedurfnisse als Radfahrer:innen

Kinder andere Ansprlche als mobilitatseingeschrankte Menschen

— unterschiedlichen Bedirfnissen im Mobilitdtsmanagement
berucksichtigen

Zielgruppen-

orientiert

Multimodalitat anstreben
Mit dem Fahrrad zum Zug,
vom Bahnhof im Sharing-Auto weiter zum Baumarkt
-> Vernetzte Mobilitat bedeutet maximale Flexibilitat Vernetzung
- unterwegs unterschiedliche Verkehrsmittel verkniipfen
= nachhaltiger fortbewegen
= weniger individueller Flachenverbrauchen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Verkehr im Gewerbegebiet wird gepragt sein durch

* Warenstrome
e Kundenverkehr

e vorrangig durch die Wege der Mitarbeiter
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Die Attraktivitat hangt maligeblich von der Erreichbarkeit ab

— Betriebliches Mobilitatsmanagement soll den Verkehr gestalten

= attraktiv
= effizient
= Umweltvertraglich

Klimafreundlich
Senkung der Kosten (z.B. Wartung und Treibstoff

Regelmallige Arbeitswege der MA zu Fuld oder Rad
verringern die Krankheitstage

>
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Mittelpunkt bilden positive Anreize fur die Nutzung von Alternativen zum Auto
z.B. Fahrrad oder offentlicher Nahverkehr

Dienstreise-
management

Fuhrpark Mitarbeiter-
Management mobilitat
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Dienstreise- ——
management

mehr Produktivitat durch Nutzung von Bahn und Bus

Mobilitatsbudgets statt fester Dienstwagen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Fuhrpark
Management

» Kleinere bedarfsgerechte Fahrzeuge
* Elektromobilitat
e Carsharing zur Abdeckung von Spitzenlasten ?'.

e Lastenrader -
e Pedelecs
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Mitarbeiter-
mobilitat

PN

* Vergunstigte Jobtickets fur Bus und Bahn

 Mitfahrborse fir Fahrgemeinschaften

* Private Nutzung der Firmenfahrzeuge aullerhalb der Betriebszeiten
 Wetter- und Diebstahlsichere Fahrradabstellanlagen

 Umkleide und Duschmoglichkeiten fur Fahrradfahrer

* Videokonferenzen du Homeoffice zur Vermeidung von Wegen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor
der Gemeinde Schénefeld

Berucksichtigung von Mobilstationen

an einem attraktiver festen Punkt zum Umsteigen

Nachhaltige Mobilitat

idealer Weise mit Anschluss an den OPNV

PST

Car- E-Tret- Lastenrader Private
Sharing Roller im Fahrrader/
Verleih Pedelec
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Bericksichtigung von Mobilstationen

dazu sind angedacht Erganzungen z. B. mit
e Paketstationen

* Geldautomaten
* Einrichtungen zur Pausenversorgung

> zusatzlicher Treffpunkt in einem attraktivem Umfeld
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Nachhaltige Mobilitat PST

der Gemeinde Schonefeld

Unterstutzung bei der Errichtung eines Unternehmensnetzwerk

—>  von aktiven und engagierten Unternehmensnetzwerken kénnen alle Unternehmen eines Standortes
sowie die Kommune profitieren

Attraktivitatssteigerung des Standortes durch gemeinsame Malinahmen
e Uberbetriebliches Gesundheitsmanagement

 gemeinsame Finanzierung sozialer Infrastruktur

e (berbetriebliches Mobilitatsmanagement etc.

okologische Aufwertung des Gewerbegebietes
 gemeinsame Aufenthaltsbereiche im AuBenbereich etc.

Zusammenschluss bei Themen der Ressourceneffizienz
e Strombestellung, Entsorgung etc.

Vermarktung des Gewerbestandortes
e Tage der offenen Tur
« Homepage fir das Gebiet etc.
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Verkehrstechnische Untersuchung zum

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor Inhaltsverzeichnis PST
der Gemeinde Schonefeld -

Inhalt

= Anlage 12_Empfehlungen
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Empfehlungen

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor ] . PST
der Gemeinde Schénefeld Empfehlung 1 - Einmiindung E1 "

 Empfehlung 1 zur E1 - Sicherheit an der Einmiindung wegen der Sichtwinkel

Ausbildung der Einmiindung am WaRmannsdorfer Tor in
senkrechter Geometrie zur Verbesserung der Sichtverhaltnisse fiir
Linksabbieger von der PlanstraRe und Rechtsabbieger vom
WalBmannsdorfer Tor. Aufgrund der geringen Stauldnge von
lediglich einem Fahrzeug an der Einmiindung ist eine rechtwinklige
Anordnung der Einmiindung verkehrstechnisch umsetzbar.

x — e
= AR

§2orsrane WaRBmannsdorf - =

T s i

. %
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Verkehrstechnische Untersuchung zum Empfehlungen

Bebauungsplan 03/23 WaRmannsdorfer Tor .
der Gemeinde Schonefeld Empfehlung 2 - PlanstraRe — EinbahnstraRe

 Empfehlung 2 - Planstralle — Einbahnstrafle, Zufahrt Giber E2 und Ausfahrt uiber E1

Empfehlung PlanstraRe — EinbahnstralRe, Zufahrt Gber E2 und
Ausfahrt Gber E1

* Sofern die Umsetzung der Empfehlung 1 nicht realisierbar ist, wird
die Einrichtung einer Einbahnstralle empfohlen, da die
Leistungsfahigkeit beider Einmindungen hierfiir ausreichend ist.
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