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’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
@I ein Unternehmen der BERNARD Gruppe v

Projekt-Nr.: B1041 N:\Schonefeld\B1041_LAP-Schonefeld\doc\bericht schoenefeld\D1977_EB03.docx (14.03.2019)



Gemeinde Schonefeld

Larmaktionsplanung 3. Stufe

ABKURZUNGEN

BAB Bundesautobahn

Bast Bundesanstalt fur StralRenwesen

BER Flughafen Berlin Brandenburg

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

BimSchV Bundesimmissionsschutzverordnung

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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MLUL Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Lan-
des Brandenburg

SvzZ Stralenverkehrszahlung
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gen

VBUF Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen
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und Gewerbe

VBEB Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

VLarmSchR97 Richtlinien fur den. Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der. Bau-

last des Bundes
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ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Schonefeld ist verpflichtet im Rahmen der
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine Larmkartierung und Larmaktionsplanung durchzu-
fuhren. Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist Uber das Bundesimmissionsschutzge-
setz (BImSchG 88 47 a-f) und die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchvV,
Bundesimmissionsschutzverordnung) in nationales Recht umgesetzt. Mit der Richt-
linie soll im Rahmen der Europdaischen Union ein gemeinsames Konzept festgelegt
werden, um vorzugsweise schéadliche Auswirkungen, einschliel3lich Belastigungen,
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Dazu gilt es in einem ersten Schritt die Belastung durch Umgebungslarm anhand
von Larmkarten und Betroffenheitsanalysen fur den Strafl3en-, Schienen- und Flug-
verkehrslarm zu ermitteln.

In einem zweiten Schritt sind auf Grundlage der ermittelten Larmkarten und der
Identifizierung von sogenannten Larmschwerpunkten, dies sind Abschnitte bzw. Be-
reiche mit einer hohen Anzahl betroffener Einwohner, konkrete La&rmminderungs-
maflinahmen zu erdrtern und schlie3lich im Larmaktionsplan festzuschreiben. Ziel ist
es, hohe Larmbelastungen der Bewohner von Schénefeld zu verringern bzw. nicht

weiter ansteigen zu lassen.

Die Gemeinde Schonefeld hat bereits 2005 und 2012 Larmaktionsplane (Stufe 1
und 2) aufgestellt. Die MalRnahmen der vorangegangenen Stufen sind zu evaluie-
ren.

Ein Larmaktionsplan ist fir Ballungsrdume tber 100.000 Einwohner, fur Hauptver-
kehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr (dies entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkom-
men — DTV von 8.200 Kfz/24h), fur Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrs-
aufkommen von mehr als 30.000 Zigen pro Jahr und fur Grof3flughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr zu erstellen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Fir die Gemeinde Schonefeld ist die Beeintrachtigung durch StralRenverkehrslarm
auf den folgenden Stral3en zu untersuchen:

- Bundesautobahn A 10
- Bundesautobahn A 113
- Bundesautobahn A 117
- Bundesstralie B 96

- Bundesstralie B 96a

- LandesstraBe L 75

- LandesstraBe L 752

Die Bahnstrecke des Berliner AulRenrings, welche durch die Gemeinde Schénefeld
fuhrt, weist Belastung tber 30.000 Ztigen pro Jahr auf und ist daher ebenfalls in der
Larmaktionsplanung zu bericksichtigen. Die Larmaktionsplanung fir den Schienen-
verkehrslarm ist seit dem 01.01.2015 fir Haupteisenbahnstrecken des Bundes
durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu bearbeiten. Aufgrund einer ganzheitli-
chen Larmbetrachtung im Zuge der Larmaktionsplanung werden die vom EBA erar-
beiteten Ergebnisse und Malinahmen in der vorliegenden Untersuchung mit aufge-
fuhrt.

Ebenso verhalt es sich mit dem Fluglarm. Die Kartierung, Auswertung und das
MalRnahmenkonzept des fir die Gemeinde Schonefeld maRgebenden Fluglarms bei
Inbetriebnahme des Flughafens Berlin Brandenburg (BER) wurde durch das Minis-
terium far landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft (MLUL) durchgefihrt.
Die Ergebnisse des MLUL zur Fluglarmbelastung werden im Folgenden mit betrach-
tet.

Die Larmkartierung fur die Immissionsquellen Straf3en- und Schienenverkehrslarm
beinhaltet die Larmpegel Lpen (Tag-Abend-Nacht, 24-Stunden-Wert) und Lyignt
(Nacht, 22 bis 6 Uhr) in einer Hoéhe von 4 m und soll auf Basis aktueller Verkehrsda-
ten erstellt werden.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Gemal Anhang 1V, Ziffer 1 der EU-Richtlinie Gber die Bewertung und Bek&mpfung
von Umgebungslarm ist die Larmkartierung fur die aktuelle, frihere oder vorherseh-
bare Larmsituation zu erstellen. Im Zuge der Fluglarmbetrachtung wurde die vorher-
sehbare Larmsituation anhand des Flugverkehrs im Prognosejahr 2023 bezogen auf
den Flughafen BER' als Grundlage der Larmberechnung gewahlt.

Mit Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren, die dann fur die
Definition von Larmminderungsmafinahmen die Ausgangsbasis bilden.

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Min-
destanforderungen an die Larmkartierung formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrickt durch die Larmindizes (Lpen, Lnight)
- Darstellung von Uberschreitungen festgelegter Grenzwerte

- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenh&usern, die einem
bestimmten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind

- geschéatzte Anzahl der Wohnbevolkerung in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie formuliert. Larmaktionsplane missen zu den nachfolgen-
den Punkten Aussagen enthalten:

- Beschreibung der Bereiche, die zu berlcksichtigen sind
- zusténdige Behorde

- rechtlicher Hintergrund

- Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angaben von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

- bereits vorhandene und geplante MalRnhahmen zur Larmminderung

! geplante Inbetriebnahme 2020

brenner
BERNARD
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- MaRnahmen, die die zustédndigen Behdrden fur die ndchsten 5 Jahre geplant
haben, einschlieB3lich der MaBhahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse

- geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnis-
se des Larmaktionsplanes

- Schatzwert fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Gemall Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist der Kommission eine Zu-
sammenfassung des Larmaktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten zu tbermit-
teln. Das MLUL stellt hierfir eine Excel-Vorlage bereit, die nach Abschluss des
Larmaktionsplans ausgeflillt an die Landesbehérde zu Gbermitteln ist.

2 VORGEHEN UND METHODIK

2.1 Verfahrensablauf

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktionsplane auszuarbei-
ten, mit denen sich die identifizierten LArmprobleme und Larmauswirkungen min-
dern lassen.

Es ergeben sich folgende Schritte der Larmaktionsplanung:

1. Larmkartierung und Betroffenheiten

- Auswertung der Larmkartierung (Pegelh6he, Zahl betroffener Einwohner)

- Ermittlung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder Belastungsschwerpunkte
- Ausweisung von Larm- und Konfliktsituationen anhand der Larmkarten

- Identifikation von rAumlichen LArmschwerpunkten

- ggf. Ermittlung ruhiger, schiitzenswerter Gebiete

- Evaluation der bisherigen Larmaktionsplanung

- Erorterung und Bewertung von Larmminderungsmal3nahmen in den Gremien

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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N

. Zielformulierung und Berichtsentwurf

Festlegung von kurz-, mittel- und langfristigen Ma3nahmen zur Larmminderung

Erstellung eines Berichtsentwurfes zur Larmaktionsplanung

Beschluss zur offentlichen Auslegung

w

. Beteiligungen

Mitwirkung der Offentlichkeit

Beteiligung der betroffenen externen Behdrden und sonstiger Trager oOffentlicher
Belange sowie betroffener Bereiche der eigenen Verwaltung

D

. Abwéagung und Entwurf Abschlussbericht

Auswertung des Beteiligungsverfahrens

Abwéagung der Hinweise und Einwendungen

Entwurf Abschlussbericht

5. Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Verabschiedung des Larmaktionsplanes in den Gremien

- Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Information betroffener Behdrden, Trager offentlicher Belange

- Meldung der Ergebnisse an das Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt
und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MLUL) unter Berlcksichtigung
eventueller Vorgaben zur Berichterstattung

(]

. Umsetzung

- Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen MalRnahmen durch die
zustandigen Behdérden

- Berticksichtigung von Larmschutzbelangen in kommunalen Planungen

- regelmafige Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes (mindes-
tens 5-jahrlich)

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2.2

brenner
BERNARD

Die im Larmaktionsplan genannten Larmminderungsmafnahmen sind als Willens-
bekundung der Gemeinde Schonefeld zu werten, die keine Rechtsbindung fir den
zustandigen Baulasttrager hat. Dieser ist zur Prifung der Malinahmenvorschlage im
Rahmen der nationalen und verwaltungstechnischen Vorschriften verpflichtet. Die
Gemeinde Schonefeld muss hierzu einen Antrag beim jeweiligen Baulasttrager stel-
len.

Rechtliche Grundlagen

Mit den 88 47 a — f BImSchG wurde die Richtlinie 2002/49/EG uber die Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm in nationales Recht umgesetzt. Danach gel-
ten die Anforderungen der Anhange IV (fur Larmkarten), V (fir Aktionsplane) und VI
(fir die zu Ubermittelnden Angaben) der Richtlinie direkt. Konkretisierend ist fur die
Larmkartierung die Verordnung Uber die Larmkartierung - 34. BImSchV am
16.03.2006 in Kraft getreten. Als zugehdriges untergesetzliches Regelwerk wurden

- die Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en
(VBUS),

- die Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwe-
gen (VBUSch),

- die Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen
(VBUF) und

- die Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie-
und Gewerbe (VBUI) sowie

- die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm (VBEB)

bekannt gemacht. Als weitere Arbeitshilfe hat die Bund-Landerarbeitsgemeinschaft
fur Immissionsschutz (LAI) in ihrer 133. Sitzung am 22. / 23.03.2017 fur die dritte
Stufe der Larmkartierung / Larmaktionsplanung Uberarbeitete und aktualisierte
.Hinweise zur Larmaktionsplanung“ verabschiedet.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2.3
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Zustandige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligung

Gemal § 47e des BImSchG sind die zustandigen Behorden fur die Larmaktionspla-
nung die Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustandigen Behdrden). Zustandig
fur die Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans ist die Gemeinde Schonefeld,
Hans-Grade-Allee 11, 12529 Schonefeld.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung fur Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des liegt seit 2015 in der Hand des Eisenbahn-Bundesamtes.

Der Fluglarm fallt ebenfalls in die Zustandigkeit der betroffenen Gemeinden. Fir den
Flughafen Berlin Brandenburg wurde hinsichtlich einer einheitlichen und qualifizier-
ten Darstellung der Larmauswirkungen eine interkommunale Arbeitsgemeinschaft
gebildet, in der die von der Fluglarmkartierung betroffenen Gemeinden
(u.a. Schonefeld) sowie das MLUL und das LfU vertreten sind. Die Arbeitsgemein-
schaft hat einen "Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens
Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm)" erstellt, welcher die einzelnen Kommu-
nen in ihrer Larmaktionsplanung beziglich des Fluglarms unterstitzen soll.

Der 8§ 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8, Abs. 7 der
Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor:

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt
rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der
Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichti-
gen. Die Offentlichkeit ist (iber die betroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es
sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der
Beteiligung vorzusehen.”

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind dabei nicht explizit geregelt. Be-
wahrt hat sich eine Offentlichkeitsbeteiligung, die sich an dem Verfahren zur Bau-
leitplanung orientiert.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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2.4

Die 1. und 2. Stufe der Larmaktionsplanung (2007 und 2012) steht fiir die Offent-
lichkeit nach wie vor auf der Internetseite der Gemeinde zur Verfligung. Die Larm-
kartierungen der einzelnen Larmquellen (Strafl3e, Schiene, Luft) kdnnen ebenfalls
online eingesehen werden?. Des Weiteren ist eine Beteiligung der Bevodlkerung im
Rahmen der offentlichen Auslegung des Berichtsentwurfs zur 3. Stufe der Larmakti-
onsplanung vorgesehen.

Schutz ruhiger Gebiete

Zu Schutz ruhiger Gebiete sieht die Strategie der Larmaktionsplanung im Land
Brandenburg (Stand 27.03.2017) das folgende Verfahren vor. Ruhige Gebiete auf
dem Land sollen keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- oder Freizeitlarm ausge-
setzt sein. Somit kommen insbesondere grol3flachige Gebiete, die keinen anthropo-
genen Gerauschen ausgesetzt sind (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm; moglich sind jedoch Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche
Nutzung), fur den Schutz gegen eine Zunahme des Larms in Frage. Soweit keine
relevanten Larmbelastungen vorliegen, kdnnen auch reine Wohngebiete als ruhige
Gebiete geschutzt werden. Ein Lpgy- Wert in H6he von 40 dB(A) sollte jedoch nicht
Uberschritten sein. Ruhige Gebiete auf dem Land sind definitionsgemaf3 aufRerhalb
der kartierten Bereiche zu erwarten.

Als ruhige Gebiete in Ballungsrdumen kommen ruhige Landschaftsraume in Frage,
deren Uberwiegender Teil der Flache eine Larmbelastung von weniger als
Loen = 50 dB(A) aufweist. Bei einer Flache von mehr als 4 km2 kann in der Regel
davon ausgegangen werden, wenn in den Randbereichen ein Lpgn-Wert in Hohe
von 55 dB(A) nicht tberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fla-
che vorhanden sind.

2 strakenverkehr: http://maps.brandenburg.de/apps/laerm_strasse_2017/
Schienenverkehr: http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba
Luftverkehr: https://mlul.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1.a.3310.de/Laermkarte-BER-LDEN2023.pdf
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https://mlul.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1.a.3310.de/Laermkarte-BER-LNight2023.pdf
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Innerhalb und auf3erhalb von Ballungsrdumen steht es der Plan aufstellenden Be-
horde dartber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete
festzusetzen und vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen, sofern sie von der Be-
volkerung als ruhig empfunden werden. Hierbei kann es sich beispielsweise auch
um Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine Wohngebiete sowie Na-
turflachen, Grunanlagen, Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Flachen handeln, die
dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege dienen.

In der 1. und 2. Stufe der Larmaktionsplanung der Gemeinde Schoénefeld wurden
bisher keine ruhigen Gebiete festgesetzt.

UNTERSUCHUNGSGEBIET

Die Gemeinde Schdnefeld befindet sich in Brandenburg und grenzt unmittelbar stud-
lich an Berlin. Derzeit leben in der Gemeinde Schénefeld ca. 14.625 Einwohner®.
Die Gemeinde hat die folgenden Ortsteile (vgl. Abbildung 2), die sich auf einer Fla-
che von ca. 82,9 km? ausdehnen:

- Schonefeld
- Grof3ziethen
- Kiekebusch
- Selchow

- Waltersdorf

- WalRmannsdorf

3 Amt fur Statistik Berlin-Brandenburg. Statistischer Bericht A14/AV 2 —j/17. Potsdam, 2018
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Abbildung 1: Ubersicht der Gemeinde Schonefeld mit 6 Ortsteilen®

Wie bereits eingangs erwahnt sind in Schonefeld sowohl die Larmbelastungen
durch den StralRen-, den Schienen- und den Luftverkehr in der Larmaktionsplanung
zu berucksichtigen. Nachfolgend wird zunachst auf den Verkehrstrager Stral3e ein-
gegangen. AnschlieBend werden der Schienen- und der Luftverkehr betrachtet.

4 STRASSENVERKEHR

4.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung des StraRenverkehrs wurde fir die Stadte und Gemeinden
Brandenburgs zunachst zentral durch das Landesamt fur Umwelt (LfU) erstellt. Da-
bei wurden die Verkehrszahlen der Stral3enverkehrszahlung 2015 sowie erganzen-
de Verkehrsstarkedaten der Landkreise, Amter, Stadte und Gemeinden Branden-
burgs verwendet. Auf Grundlage dieser Daten wurden betroffene Gemeinden mit
Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h ermittelt und zur Erstellung eines
Larmaktionsplans aufgefordert.

4 Quelle Kartengrundlage: ©OpenStreetMap-Mitwirkende

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 1

41.1

brenner
BERNARD

In der Gemeinde Schonefeld liegen die folgenden StraRen(abschnitte) oberhalb des
fur die Larmkartierung relevanten Verkehrsaufkommens:

- Bundesautobahn A 10 73.300 — 85.800 Kfz/24h
- Bundesautobahn A 113 58.400 — 83.700 Kfz/24h
- Bundesautobahn A 117 20.000 Kfz/24h
- Bundesstralie B 96 18.800 Kfz/24h
- Bundesstralie B 96a 14.300 — 18.300 Kfz/24h
- LandesstraBe L 75 8.700 Kfz/24h
- LandesstralRe L 752 (Waltersdorfer Chaussee) 10.600 Kfz/24h

Die bestehende Larmkartierung des LfU ist unter Anlage 1 dargestellt. Dabei wur-
den Larmkarten fir den Zeitbereich Gber 24 Stunden (Lpen) und den Zeitbereich
Nacht Gber 8 Stunden (Lnign, 22 — 6 Uhr) dargestellt. Des Weiteren zeigt Anlage 1
die Betroffenheitsstatistik fir das Gemeindegebiet. Die Larmkartierung des LfU wur-
de anhand der im Folgenden aufgefiihrten Arbeits- und Berechnungsgrundlagen
geprift und aktualisiert. Ebenso kann anhand der eigenen Larmkartierung bzw. des
eigenen Larmberechnungsmodells die rechnerische Ermittlung der Larmschwer-
punkte im Gemeindegebiet erfolgen (s. Abschnitt 4.2.3).

Arbeitsgrundlagen

Fur die Uberarbeitung/Aktualisierung der Kartierung des LfU wurden die landeszent-
ralen Eingangsdaten des LfU verwendet. Dazu gehdren das digitale Gelandemodell,
die Bestandsbebauung, das klassifizierte Stralennetz im Gemeindegebiet sowie die
vorhandenen Larmschutzwénde. Des Weiteren standen die folgenden Daten zur
Verfligung:

- Angaben zu Geschwindigkeiten und Fahrbahnoberflachen aus Streckenbefah-
rungen (Gemeinde Schonefeld, 2017)

- Lageplan Larmschutzwéande A 113 (Landesbetrieb Stralenwesen)

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.1.2

4.1.3

Anl. 2.1
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Far die Larmaktionsplanung relevant sind die folgenden Grofen:

Verkehrsmengen

- Tageszeitliche Verkehrsverteilung
- Geschwindigkeiten

- Schwerverkehrsanteil

- Fahrbahnoberflachen (Art)

Berechnungsgrundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde mit dem Programmsystem Soundplan 8.0 der
Firma Braunstein und Berndt auf Basis der digitalen Daten des LfU und erganzen-
der Bestandsdaten ein mafistabliches, dreidimensionales Larmberechnungsmodell
erstellt.

Die Berechnungen zu den beiliegenden Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufi-
gen Berechnungsvorschriften fir den Umgebungslarm an Stralen (VBUS), Bun-
desanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006).

Der Betroffenheitsanalyse liegt die VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom
20. April 2007) zu Grunde. Dabei werden die Einwohner je Gebaude anteilig je be-
troffener Gebaudefassade berticksichtigt.

Verkehrsbelastungen im Strafl3enverkehr

Fir die aktualisierte Larmkartierung zeigt Anlage 2.1 die Eingangsdaten der jeweili-
gen StralRenabschnitte mit den Verkehrsbelastungen fur den durchschnittlichen tag-
lichen Verkehr (DTV) in Kfz/24h und den Schwerverkehr tber 3,5 t in Prozent. Be-
zuglich des Verkehrsaufkommens wurden die Eingangsdaten der Larmkartierung
der LfU Gbernommen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.1.4
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Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche

Bei der Berechnung nach VBUS, Tabelle 2 sind die Verkehrsmengen in drei Zeitbe-
reiche aufzuteilen:

- Tag: von 06 — 18 Uhr — Lpay in dB(A)
- Abend: von 18 — 22 Uhr — Lgyening in dB(A) und
- Nacht: von 22 — 06 Uhr — Lygn: in dB(A)

Die Aufteilung auf die Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht erfolgte entsprechend
den zur Verfliigung stehenden Verkehrsaufkommen fur die Anzahl der Kfz-Fahrten
und den Schwerverkehrsanteil.

Geschwindigkeiten und Fahrbahnoberflachen

Im Zuge der 2017 im Gemeindegebiet Schénefeld durchgefiihrten Befahrungen im
StraRennetz (aul3er Autobahnen) wurden unter anderem die Beschilderungen der
Geschwindigkeiten sowie die Fahrbahnoberflachen erfasst. Die Erkenntnisse dieser
Erhebung wurden mit den Eingangsdaten der Straf3enlarmkartierung des LfU abge-
glichen und gegebenenfalls korrigiert.

Beim StraRenbelag der kartierungspflichtigen Stralen handelt es sich laut LfU
hauptséchlich um Splittmastixasphalt mit einem Korrekturfaktor fir die Stra3enober-
flache von -2 dB(A) (Dsyo) 0der einfachem Asphalt mit DStro = 0 dB(A).

Auf den kartierungspflichtigen StralRen der Gemeinde Schoénefeld treten je nach
StralRenkategorie Geschwindigkeiten von 50 bis 120 km/h auf. Fur den Schwerver-
kehr betragt die maximal angesetzte Geschwindigkeit 80 km/h entsprechend der
Vorgabe der StralRenverkehrsordnung. Unter Anlage 2.1 sind ebenfalls die zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten der kartierten Stral3enabschnitte aufgefiihrt.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2

42.1

Berechnungsergebnisse
Beurteilung der drtlichen Situation an Hand d  er Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse zum Stral3enverkehrslarm (Ist-Zustand) sind in Form
von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt. Dabei basieren die Larmpegel auf euro-
paweit harmonisierten Berechnungsverfahren. Diese sind infolge von verschiedenen
Berechnungsverfahren nur sehr beschrankt direkt mit in Deutschland vorhandenen
Grenz- und Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede in den Larmpegeln nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie und nach nationalen Vorschriften liegen in unter-
schiedlichen Berechnungsvorschriften, Berechnungszeitraumen und Abschlagen.

Auslésewerte der Aktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Errei-
chen La&rmschutzmalRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten. In
der Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten,
d. h. es sind keine Schwellwerte fir die Notwendigkeit von Minderungsmalinahmen
definiert. Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine verbindlichen Auslésekriterien
vor.

Das MLUL stellt fir das Land Brandenburg eine Strategie zur Larmaktionsplanung
zur Verfigung. Mit Stand vom 27.03.2017 werden Hinweise gegeben, wann Larm-
aktionsplane als Mittel zur Verbesserung der Larmsituation zu erstellen sind. Dies
wird bei Uberschreitung eines Mittelungspegels von 65 dB(A) tags (Lpen) bzw. 55
dB(A) nachts (Lnigh;) angeregt. Die Priifwerte resultieren aus Ergebnissen der Larm-
wirkungsforschung, nach denen gesundheitliche Beeintrachtigungen betroffener
Menschen bei dauerhafter Larmbelastung oberhalb der genannten Pegel nicht aus-
zuschliel3en sind.

Folgende Larmkarten wurden fiir den Stral3enverkehrslarm in Schonefeld erstellt:

Anl. 2.2.1 Rasterlarmkarte Lpgy

Anl. 2.2.2 Rasterlarmkarte Lyignt

brenner
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Loen und Lyign: Weisen ahnliche Ergebnisse auf, Lpen neigt zu grofl3erer Ausbreitung
in der Flache, Lyign: verstarkt tendenziell Raume mit hohen Belastungen.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.2.2
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Beurteilung der ortlichen Situation anhand de  r Betroffenheiten

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung MalRnahmen fur die Larmaktionspla-
nung ableiten zu kénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen
Uberlagert werden.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik Gber die Zahl der be-
troffenen Einwohner, Wohnungen, Krankenhauser und Schulen sowie fir die be-
troffenen Flachen wurde fur die Intervalle zwischen 45 und tber 75 dB(A) in 5er-
Schritten ermittelt.

Die Einwohnerdaten wurden entsprechend den Eingangsdaten des LfU Ubernom-
men. Dabei handelt es sich um Bevdlkerungszahlen mit Stand 1. Quartal 2016, die
in Rasterkacheln zur Verfigung standen und entsprechend den Angaben der VBEB
anteilig auf die Wohngebaude verteilt wurden.

Da die Anzahl der Wohnungen nicht vorlag, erfolgte die Umrechnung auf Basis des
Ansatzes der VBEB mit 2,1 EW/ Wohnung.

Entsprechend der Anforderungen nach EU Umgebungslarmrichtlinie sind die be-
troffenen Einwohner auf 100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der mal3ge-
benden Schwellwerte von Lpgny = 65 dB(A) und Lyigh: = 55 dB(A) jeweils rund 100 be-
lastete Einwohner fiir das gesamte Gemeindegebiet.

Die genauen Betroffenheiten sind in Tabelle 1 aufgefiihrt. Anhand der konkreten
Werte ergeben sich 70 Betroffene tber den ganzen Tag mit > 65 dB(A) und 99 Be-
troffene in der Nacht mit > 55 dB(A).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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Anl. 2.3

4.2.3

An.2.4
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Intervalle Betroffene

[dB(A)] Loen Lnight
45 - 50 1.633 1.090
50 - 55 1.533 329
55-60 687 75
60 - 65 119 20
65-70 55 4
70-75 15 -

>75 - -

Tabelle 1: Betroffenheitsstatistik Schonefeld, StraRenverkehrslarm

Die Betroffenheitsstatistiken der Einwohner, Wohnungen, Schulen, Krankenh&auser
und Kindergarten (Einwohnerstatistik) sowie der Flachen im Gemeindegebiet (Fl&-
chenstatistik) sind unter Anlage 2.3 aufgefihrt.

Larmschwerpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte berechnet. Mit
diesen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in Verbindung mit
hohen Larmpegeln identifiziert. Die Ermittlung der Larmschwerpunkte erfolgt re-
chentechnisch. Mafl3gebend fir die Anzahl und GréRe der Schwerpunkte sind die
Auslosewerte Tag und Nacht. Die Ergebnisse werden graphisch ausgegeben und
auf eine einheitliche BezugsgroRe ,Einwohner je Quadratkilometer® umgerechnet.
Anhand von Larmschwerpunkten kann eine Priorisierung der Larmminderungsmali-
nahmen erfolgen.

Im Gemeindegebiet von Schonefeld ergab die nach EU-Larmaktionsplanung durch-
gefuhrte Analyse Larmschwerpunkte in der Ortsdurchfahrt der B 96a im Ortstell
Schonefeld. Dabei sind der Bereich 6stlich der A 113 (B 96a — Am Seegraben) und
der Bereich westlich des Knotenpunktes der B 96a mit der Waltersdorfer Chaussee
(B 96a — MittelstralRe) betroffen. Die entsprechenden Darstellungen fir die Zeitbe-
reiche tber 24 Stunden (Lpgn) und von 22 — 6 Uhr (Lyign:) Zeigt Anlage 2.4.
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Die Ausweisung von Larmschwerpunkten sagt nicht, dass es keine bedeutsamen
Einzelbetroffenheiten gibt. MalRgabe des Larmaktionsplans ist es, primar Larm-
schwerpunkte zu betrachten.

4.3 Mdogliche MaRnahmen gegen Stra Benverkehrslarm

Larmminderungen lassen sich prinzipiell durch aktive MalRnahmen, d. h. Mal3nah-
men an der Larmquelle selbst, durch passive Malinahmen, dies sind MalRnahmen
am zu schitzenden Objekt sowie durch verkehrsorganisatorische Maflinahmen her-
beifihren.

Eine flachendeckende Minderung kann langfristig nur erreicht werden, wenn die
MalRnahmen konsequent bei allen zukinftigen verkehrlichen und stadtebaulichen
Planungen in die Abwagung einbezogen werden. Dazu gehoéren z. B. der Verkehrs-
entwicklungsplan, der Flachennutzungsplan, alle Bebauungsplane, alle StralBenneu-
und -ausbaumalinahmen sowie die Ansiedelung neuer Gewerbegebiete mit hohem
Verkehrsaufkommen.

Malnahmen, die eine geringe Pegelreduzierung nach sich ziehen, sollten nicht von
vornherein ausgeschlossen werden, da diese auch eine deutliche Reduzierung der
Betroffenen bewirken oder die (subjektive) Larmbelastung reduzieren kénnen.

Nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht iiber Larmminderungsmoglichkeiten im
StralBenverkehr entsprechend den Angaben der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft
Immissionsschutz®. Diese sind den folgenden Strategien zugeordnet:

- Verkehrslenkung/ Verkehrsmanagement

- Verkehrsorganisation/ StralRenraumgestaltung (vertraglich gestalten)

- Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsmittel/ Anderung Modal-
Split (vermeiden und verringern)

Des Weiteren dienen auch der Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im OPNV sowie
die Information der Offentlichkeit (iber larm- und schadstoffarme und verbrauchs-
freundliche Fahrweise der Larmminderung.

® LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung - 2. Aktualisierung in der Fassung vom 9. Mérz 2017
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Strategie

Ausfuhrungsmaoglichkeiten

Minderungswirkung

Veranderung Verkehrsfiihrung Durchgangs-
verkehr

Bindelung Verkehr auf weniger konflikttrach-
tige Gebiete

Verkehrslen- Umleitung um stadtische Kernzonen gering
kung/ Verkehrs- Beschrankung in larmsensiblen Zeiten (bspw (in Bezug auf Reduk-
management 9 PW-1' tion des Mittelungspe-

Lkw-Nachtfahrverbot) gels)

StralRennetzergdnzungen bzw. Stralenrick-

bau in Konfliktbereichen

Verkehrslenkung:

- zur besseren Zielfihrung

- zur Vermeidung von Schleichverkehr

Geschwindigkeitsreduzierung:

- Beschrankung Hochstgeschwindigkeit ggf.

zeitlich gestaffelt sehr gut

- Kontrolle

- Einengen des optischen StralRenraumprofils

Verstetigung des Verkehrs:

- geeignete Ampelschaltung (grine Welle)

. . gut
- Geschwindigkeitsanzeigen Mind Mitt
- Dauerrot fur Ful3ganger mit Anforderungs- (Minderung e
lungspegel gering,

. kontakt .
Verkehrsorgani- i ) aber deutliche Redu-
sation und Stra- - Ruckbau Stra3enquerschnitt (bspw. durch zierung Pegelspitzen)
Renraumgestal- Markierung Angebotsstreifen)
tung - Kreisverkehr

Stral3enraumgestaltung:
- Wegfall &uRRerer Fahrstreifen

gering bis gut

Fahrbahnqualitat:

des Modal Split

vom motorisierten Individualverkehr auf 6f-
fentlichen Verkehr

- Sanierung larmintensiver Belage sehr gut
- Instandhaltung Fahrbahn
Abschirmung:
- Larmschutzwéande, Larmschutzwaélle sehr qut
- SchlieBung von Baulticken 9
- Tunnel, Troglagen, Einhausungen
- Konzepte zur OPNV-Férderung und Einsatz
Verkehrsverla- gerauscharmer Fahrzeuge
gerung auf_um- - Konzepte zur Férderung des Ful3génger-
weltfreundliche und Radverkehrs erin
Verkehrsmittel - gering
Veranderung - Parkraumbewirtschaftung zur Verlagerung

Tabelle 2: Zusammenfassung Larmminderungsmalnahmen im Stral3enverkehr
(nach LAI-Hinweisen)
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43.1
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Im Folgenden werden die verschiedenen Mal3nahmen noch einmal detaillierter be-
schrieben. Zusatzlich werden weitere Mittel wie passive MaRhahmen, Malihahmen
auf Seite der Autofahrer und MalRnahmen auf stadtischer Ebene mit aufgefihrt.

Verkehrslenkung/ Verkehrsmanagement

Im Zuge des Verkehrsmanagements kdénnen durch die Blndelung von Verkehrs-
strémen in wenig larmbelasteten Bereichen oder durch Verkehrslenkungsmalnah-
men zur verbesserten Zielfihrung Larmminderungseffekte erzielt werden.

Wegen der logarithmischen Abh&ngigkeit des Emissionspegels ist die Auswirkung
einer Reduzierung der Verkehrsmenge begrenzt, da ein hérbarer Reduzierungsbei-
trag von 3 dB(A) erst bei einer Halbierung der vorherrschenden Verkehrsmenge ein-
tritt. D. h. bei einer Belastung von beispielsweise 10.000 Kfz/24 h musste sich die
Verkehrsmenge auf 5.000 Kfz/24 h reduzieren, damit dieser Beitrag von 3 dB(A) er-
zielt wird. Die folgende Aufstellung zeigt die zu erwartende Pegelabnahme A L in
Abhangigkeit von der prozentualen Reduzierung der Verkehrsmenge A M bei gleich
bleibenden Lkw-Anteil.

AM % -10 | -20 | -30 | -40 | -50 | -60 | -70 | -80 | -90
AL dBA) | -05 | -10 | -1,5 | -22 | -30 | -40 | -52 | -7.0 | -10,0

Tabelle 3: Pegelminderung bei Reduzierung der Verkehrsmenge

So kénnen beispielsweise durch den Bau von Ortsumfahrungen grof3e Larmminde-
rungseffekte erzielt werden. Leider scheitert der Bau von Umgehungsstrafl3en haufig
an den leeren offentlichen Kassen. Gleichwohl kénnen Stadte und Gemeinden Um-
gehungsstralen in die Larmaktionsplanung als mittel- bzw. langfristiges Ziel auf-
nehmen. Wird im Zuge der Ortsumgehung allerdings nur ein geringer Anteil des
Verkehrs umgeleitet (< 20%) wird keine relevante Larmminderungswirkung erzielt.
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Eine Reduzierung des Schwerverkehr, zum Beispiel durch Einfihrung eines Durch-
fahrtverbotes fir Lkw > 3,5 t, kann ebenfalls einen hérbaren Minderungsbeitrag leis-
ten. So ist eine Larmpegelminderung von ca. 3 dB(A) bei Reduzierung des Schwer-
verkehrsanteils von 10 % auf 0% moglich. Das Problem sind allerdings die damit
verbundenen Verkehrsverlagerungen und Schaffung neuer Betroffenheiten anders-
wo. Schwerverkehrsbeschrankungen lassen sich in der Praxis nur bei ginstigen

Randbedingungen realisieren.
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Abbildung 2: Pegelminderung bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils®

® Quelle: RLS-90
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4.3.2

Verkehrsorganisation und StralBenraumgestaltun g
Geschwindigkeit beschranken

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kosten-
gunstige Mafinahmen zur Larmminderung, wenn Geschwindigkeitsanordnungen
eingehalten werden. Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen
konnen insbesondere Kontrollen durchgefihrt oder bauliche Malinahmen ergriffen
werden. Die Einengung des optischen Stral3enprofils ist beispielsweise geeignet, ei-
ne verringerte Fahrgeschwindigkeit Uber eine verédnderte Geschwindigkeitswahr-
nehmung zu bewirken.

Bei einer Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h (bei
einem LKW-Anteil von 10%) ist von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel
und einem um bis zu 5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen (vgl. Abb. 3).
Neben dem LKW-Anteil ist fur die im Einzelfall erreichbare Larmreduktion auch der
konkret vorhandene Stral3enbelag maf3geblich.
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Abbildung 3: Pegelminderung bei Reduzierung der Geschwindigkeit7

" Quelle: RLS-90
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In Berlin liegen im Rahmen eines Modellversuches umfangreiche Erfahrungen zum
Tempo 30 auf HauptverkehrsstralRen vor. Auch bei einem eingeschréankten Befol-
gungsgrad wurden Pegelminderungen zwischen 0,2 und 2,7 dB(A) gemessen.
Unbestritten ist, dass die geschwindigkeitsreduzierende Wirkung durch Uberwa-
chung und/oder dynamische Anzeigen gesteigert werden kann.

Verstetigung des Verkehrs

Durch Homogenisierung des Fahrablaufs in Form von Griinen Wellen kann eben-
falls ein Beitrag zur Larmreduzierung erzielt werden. Die Minderung kann zwischen
1 und 2 dB(A) liegen.

Optimal ist ein sich langsam mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In
diesem Fall entsteht ein gleichmaliiges Verkehrsgerausch ohne die besonders be-
lastigenden Pegelspitzen. ,Die allein mit einer Reduzierung der zulassigen Ge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis
zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspegel und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpe-
gel.*®

StralRenraumgestaltung

Durch die Verjingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines
Radverkehrsweges ergibt sich eine VergréRerung des Abstandes vom Immissions-
ort (Gebaude) zur Emissionsquelle (Kfz-Verkehr). Dies fuhrt zu einer Verringerung
der Larmpegel. Im Fall einer geschlossenen, hohen und engen Bebauung kénnen
aufgrund von Mehrfachreflexionen nur Pegelminderungen von etwa 0,5 dB(A) erzielt
werden. Ansonsten sind Larmminderungen um bis zu 1,5 dB(A) mdglich.

Fahrbahnqualitat

Mit einer Verbesserung des Fahrbahnbelages durch Ausbesserung von Schadstel-
len kann eine Reduzierung von 0,5 bis 1,5 dB(A) erreicht werden. Der Ersatz von
Pflasterdecken durch Asphalt erbringt einen Minderungsbeitrag bei Geschwindigkei-
ten v = 30 km/h von 3 bis 8 dB(A), bei v =50 km/h von 6 bis 12 dB(A).

® LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Zweite Aktualisierung — in der Fassung vom 09.03.2017, S. 28
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Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Flusterasphalt, kann
ein Minderungsbeitrag von 5 bis 8 dB(A) erzielt werden. Diese Malinahme ist insbe-
sondere bei Geschwindigkeiten > 60 km/h zu empfehlen. Auf3erdem ergeben sich
die positiven Nebeneffekte kleinerer Sprihfahnen und eine geminderte Aquapla-
ninggefahr. Allerdings ist die Verwendung offenporiger Deckschichten auch mit ho-
heren Bau- und Instandhaltungskosten sowie zusatzlichen MalRnahmen zur Erfas-
sung und Ableitung des Niederschlagswassers verbunden.

Neuere Entwicklungen und Versuche lassen den Einsatz von larmmindernden
Deckschichten auch im Bereich von Innerortsstralle (zulassige Geschwindigkeit
50 km/h) zu.

Das Bundesumweltamt hat im Jahr 2014 einen Uberblick tiber den Stand der Tech-
nik von larmmindernden Fahrbahnbelagen herausgegeben. Fir Innerortsstraf3en
kénnen demnach beispielsweise larmarmer Splittmastixasphalt, [armoptimierte As-
phaltdeckschichten oder dinne Asphaltdeckschichten in Kalt- bzw. Heillbauweise
und HeilBbauweise auf Versiegelung zur Anwendung kommen. Dabei wurden
Larmminderungen von -1 dB(A) bis -4 dB(A) ermittelt.

Bisher wurde allerdings keinem dieser Fahrbahnbeldge in den Berechnungsvor-
schriften ein negativer Dgyo-Wert zugewiesen. Die bau- und larmtechnische Dauer-
haftigkeit ist nicht abschlieRend bekannt.

Abschirmung

Die Wirkung von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen hangt vor allem von
der H6he und dem Material sowie vom Standort zur Quelle (méglichst quellennah)
ab. Es kdnnen Pegelminderungen von bis zu 20 dB(A) erzielt werden.

Im Gegensatz zu passiven Schallschutz werden auch im Freien Minderungen er-
reicht, so dass die Nutzung von Freiflachen (Terrassen, Balkon, Grunflachen) weni-
ger eingeschrankt wird.

’ brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.3.3
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Durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Walle oder Wande, kommt es
neben der optischen Trennwirkung auch zu einer raumlichen Trennung. Daher sind,
vor allem in dicht bebauten Gebieten, Walle oder Wande ab einer bestimmten Hohe
erschwert akzeptabel und stadtebaulich nicht mehr vertretbar. Vertretbare Hinder-
nishohen sind unter Beriicksichtigung der Ortlichen Gegebenheiten im Einzelfall von
der zustandigen Kommune festzulegen.

Zum Einsatz kénnen folgende Abschirmeinrichtungen kommen:

Larmschutzwande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante nahe der Quelle

abgewinkelte Wande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante sehr nahe an der
Quelle, effektive Hohe

Erdwall: groRer Flachenbedarf (Grundflachentiefe entspricht dem
Dreifachen der Wallh6he), Schirmkante von der Quelle

entfernt

- Einschnitt: Abschirmwirkung ohne Wand, Erh6hung mit Wand

- Teilabdeckung: hohe Abschirmwirkung, Abdeckflache in der Regel nicht
nutzbar

Troglagen oder Tunnellésungen erzielen eine hohe Larmschutzwirkung, sind jedoch
im Bestand als Larmminderungsmalinahmen nur schwer umsetzbar. Sie kdnnen
aber vor allem bei Neubauplanungen (oder anstehenden Totalsanierungen) beriick-
sichtigt werden.

Passive SchallschutzmalRnahmen

Soweit keine aktiven Malinahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung
von Larmbelastungen mdglich sind, kommt passiver Schallschutz in Betracht. Larm-
schutzmalRnahmen erfolgen dabei an der zu schitzenden baulichen Anlage (Ob-
jektschutz).

brenner BERNARD ingenieure GmbH
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4.3.4
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Am effektivsten lassen sich passive Larmschutzmalinahmen bei den Gebaudeoff-
nungen (Fenster) erwirken, dies betrifft insbesondere altere Gebaude. Standard-
fenster, die der aktuellen Warmeschutzverordnung entsprechen, erreichen heute in
der Regel die Larmschutzklasse 3. Bei hoheren Larmbelastungen ist der Einbau von
Larmschutzfenstern der Klasse 4 und 5 zu empfehlen (h6here Schalldammmalie).

Des Weiteren bilden die Fassade und insbesondere das Dach aus larmtechnischer
Sicht haufiger eine Schwachstelle. Dammungsmalnahmen fuhren hier aus schall-
technischer Sicht ebenfalls zu einer Larmreduzierung im Innenbereich. Zu erwéhnen
ist, dass insbesondere die Aufenthalts- und Schlafraume zu schiitzen sind. Der Ein-
bau von Larmschutzfenstern sieht in diesem Fall eine Zwangsbeliftung durch Ein-
bau von Beliftungsvorrichtungen vor.

Im Rahmen der Larmvorsorge (Neubau, wesentliche Anderung von StraRen) wird
bei Uberschreitung gesetzlich festgelegter Grenzwerte der Einbau von Larmschutz-
fenstern voll erstattet.

An bestehenden StraBen sind bei Uberschreitung von Larmsanierungswerten
(Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97) Zuschusse fur den Einbau von Larmschutzfenstern als
freiwillige Leistung des Baulasttragers moglich. Deren Bewilligung ist von verfigba-
ren Haushaltsmitteln abh&ngig und bedarf einer formalen Antragsstellung und
schalltechnischen Prifberechnung (nach RLS-90). Bei zu geringer Férderhdhe der
MalRnahme sowie bei Vermietung der Wohngeb&aude ist die Akzeptanz bzw. das In-
teresse des Eigentiimers jedoch oftmals gering.

Verkehrsverlagerung auf umweltfreundliche Ver  kehrsmittel — Ver&nderung
des Modal Split

Die Vermeidung von Kfz-Fahrten kann durch die Férderung des Umweltverbundes
(Rad-, FuRgangerverkehr, OPNV) erzielt und als méglicher MaBnahmenkomplex zur
langfristigen und nachhaltigen Reduzierung der Larmimmissionen betrachtet wer-
den.
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4.3.5
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Auch die Schulwegsicherung kann als férderndes Element des Ful3- und Radver-
kehrs beitragen und typische ,Hol- und Bringdienste" vermeiden. Neben verkehrsre-
gelnden und baulichen MaRnahmen zum Schutz der Kinder im StraRenraum kdénnen
Verkehrsiberwachungen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-
Verkehr beitragen.

Die nachhaltigste Verbesserung im FuRgangerverkehr kann durch sichere Wege-
verbindungen gefordert werden. Mit der Anlage von Querungshilfen und mit Hilfe
von Umgestaltungen des StralBenraums (vorgezogener Seitenraum) kann neben ei-
ner sicheren Fiuhrung des FulRgéngerverkehrs auch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Kfz-Verkehr erzielt werden.

Des Weiteren kdnnen Kommunen durch die Anschaffung larmarmer Reifen fir die
Dienstfahrzeuge oder insgesamt larmarmer Fahrzeuge eine entsprechende Vorbild-
funktion einnehmen.

Die Forderung larmarmer Verkehrsmittel kann durch ergdnzende Maflinahmen im

Verkehrsmanagement unterstiitzt werden. Dazu kénnen folgende MalRnahmen zah-

len:

- Information tber Elektromobilitat

- Vorhaltung von attraktiven und sicheren Fahrradabstellmdglichkeiten im 6ffentli-
chen, wie auch auf Betriebsgeldnden grof3erer Firmen

- finanzielle Anreize hinsichtlich der OPNV-Benutzung (Jobtickets), insbesondere
bei einem hohen Anteil an Schichtarbeitern

- Parkraummanagement, aus Sicht der LArmminderung in Bereichen wo hoher
Parkdruck und unterschiedliche Nutzungsarten zusammentreffen (Arbeiten, Ein-
kaufen, Wohnen)

Larmschutz durch stadtebauliche MaRnahmen

Malnahmen der Stadtentwicklung sind nicht sofort realisierbar und haben daher ei-
nen strategischen Charakter. Langfristig gesehen, kénnen Stadtentwicklungsmalf3-
nahmen ein wichtiges Handlungsfeld zur LArmminderung sein. Folgende Mdglich-
keiten bestehen, larmmindernd einzugreifen:
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- Flachennutzungsplanung

- Bauleitplanung (Ausrichtung von Gebauden, Gelandegestaltung, gezieltes
SchlieRen von Baullicken, Foérdern einer hochwertigen stadtebaulichen Gestal-
tung, durch die der stadtische Raum auch bei hoher Larmbelastung nicht an An-
ziehungskraft und Lebensqualitat verliert)

- stadtebauliche Gebietsaufwertung durch eine attraktive Gestaltung von ful3-,
rad- und OPNV-freundlichen Verkehrswegen (StraRenraumgestaltung, Einbin-
dung und das Vorhandensein von Freiflachen)

4.3.6 MafRnahmen auf Seiten der Autofahrer

Jeder Autofahrer kann einen Beitrag zur Larmminderung leisten, indem er sein
Fahrzeug mit larmarmen Reifen ausstattet. Seit November 2012 gilt die Verordnung
EG 1222/2009 lber die Reifenkennzeichnung fur die Lander der EU. Das Etikett soll
den Verbraucher besser als bisher Uber die Eigenschaften eines Reifens in Bezug
auf Sicherheit (Bremsverhalten auf nasser Fahrbahn) und Umweltschutz (Rollwider-
stand sowie Laufgerausch) informieren.

Weiterhin kann jeder Autofahrer mit Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindig-
keit, insbesondere bei Tempo 30, die gewlinschte Larmminderung unterstitzen.

4.4 Bereits durchgefuhrte Malinahmen in Schénefeld
Datum/Zeitraum Mafnahme zur Larmminderung
1999 Larmschutzwall bzw. —wand Bereich Kiekebusch
2002 - 2006 Larmschutzwand B 96a (OT Schonefeld)
2003 Larmschutzwall bzw. —wand Bereich Waltersdorf
2007 Larmschutzwall bzw. —wand Bereich WalRmansdorf
2008 Neubau A 113 — Entlastung A 117
(und Larmschutzwande entlang A 113)
2010 Larmschutzwand Selchow entlang K 6169
2016 Deckenerneuerung B 96a zwischen S-Bahn-Haltestelle Flugha-
fen Schonefeld und A 113

Tabelle 4: bestehende MaRnahmen gegen Straenldrm im Gemeindegebiet Schdnefeld
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4.5

45.1

4.5.2

MalRnahmenkonzept Schonfeld

Maflnahmenvorschlage fiir die B 96a
(Larmschwerpunkte Am Seegraben und Mittelstrafe)

Um insbesondere den Larmschwerpunkten entlang der B 96a entgegenzuwirken
wird vorgeschlagen im Zuge von InstandhaltungsmalRnahmen gegebenenfalls eine
Verbesserung der Fahrbahnoberflache durch einen larmmindernden Fahrbahnbelag

zu erzielen®.

Des Weiteren wurde die Fortfiihrung der B 96a im Stadtgebiet Berlin im Querschnitt
Uberarbeitet (vier schmalere Fahrstreifen, breiterer begrinter Mittelstreifen). Mog-
licherweise ist eine entsprechende Querschnittsumgestaltung auch im Gemeinde-
gebiet Schonefeld moglich.

Bei den Larmschwerpunktgebieten entlang der B 96a handelt es sich laut Flachen-
nutzungsplan um Mischgebiete. Verkehrsorganisatorische Malinahmen, wie bei-
spielsweise eine Geschwindigkeitsreduzierung, zur Minderung der Larmpegel wer-
den anhand der Vorgaben der Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche Maflinahmen
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) geprift und
bewilligt. Die Auslosewerte die eine verkehrsrechtliche Anordnung ermdglichen sind
relativ hoch und fir Mischgebiete noch schwerer zu begriinden als fir allgemeine
Wohngebiete, die einen héheren Schutzstatus besitzen.

Allgemeine MalRhahmen

Die Larmproblematik sollte in jedem Fall in der Bauleitplanung Bertcksichtigung fin-
den, bspw. durch die VergrolRerung des Abstandes zwischen Quelle und Immission-
sort oder die Nutzung von Eigenabschirmungen bei Neubauplanungen.

Zudem sollte weiterhin die Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ver-
folgt werden durch die Forderung des nichtmotorisierten und éffentlichen Personen-
nahverkehrs.

9

Laut Landesbetrieb StraRenwesen sind fiir die im Gemeindegebiet Schonefeld verlaufenden Straf3en (in des-

sen Zusténdigkeitsbereich) derzeit keine Baumalinahmen vorgesehen.
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5 EVALUATION DER VORANGEGANGENEN STUFE (STUFE 2) DE R
LARMAKTIONSPLANUNG
51 Gegenuberstellung der Larmberechnungsergebnisse

Im Zuge der Larmkartierung des LfU in der Stufe 2 wurden in Brandenburg nicht nur
die Hauptverkehrsstraf3en mit einem entsprechend hohen Verkehrsaufkommen er-
fasst, sondern alle Autobahnen, Bundes-, Landes- , KreisstraRen und ein wesentli-
cher Teil der Gemeindestral3en. Die Betroffenheitsstatistik wurde dann mit Hilfe von
~Schablonen® lediglich fur Stral3enabschnitte > 8.000 Kfz/24h erstellt, allerdings un-
ter Einfluss der geringer belasteten Hauptverkehrsstraf3en. Dabei ergaben sich in
der Betroffenheitsstatistik der Stufe 2 oberhalb der Auslosewerte der Larmaktions-
planung bei Lpey > 65 dB(A) rund 300 Betroffene und bei Lyigne > 55 dB(A) knapp
600 Betroffene. Die Zahl der betroffenen Einwohner hat sich somit zur Larmaktions-
planung der Stufe 3 um etwa 230 Betroffene™ (24-Stunden-Wert) bzw. um knapp
500 Betroffene®® (nachts) reduziert.

5.2 Evaluation der MaRnahmen

Im Larmaktionsplan der 2. Stufe wurden mittelfristig (< 5 Jahre) keine Larmminde-
rungsmafnahmen festgesetzt. Langfristig wird ebenso wie im Maflinahmenkonzept
der 3. Stufe auf die Berlicksichtigung der Larmsituation in der Bauleitplanung ver-
wiesen (Vermeidung neuer Wohngebiete in verlarmten Bereichen).

5.3 Umfang des Larmaktionsplans

Aufgrund der Veréffentlichungen des Larmaktionsplanes des Eisenbahn-
Bundesamtes und des Rahmenplans zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flug-
hafens Berlin Brandenburg des MLUL kdnnen in die Larmaktionsplanung der 3. Stu-
fe die Betrachtung der Larmsituation aufgrund des Schienen- und Luftverkehrs
ebenfalls mit einflieR3en.

10
11

von 302 Betroffenen in Stufe 2 auf 70 Betroffene in Stufe 3
von 595 Betroffenen in Stufe 2 auf 99 Betroffene in Stufe 3
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6 SCHIENENVERKEHR

6.1 Larmkartierung

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) hat fir alle Haupteisenbahnstrecken in Bundes-
hoheit, die eine Belastung von mehr als 30.000 Zugen pro Jahr aufweisen, die
Larmkartierung durchgefihrt. Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der
VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienen-
wegen, Bundesanzeiger Nr. 154 vom 17. August 2006). Die Betroffenheiten werden
ebenso wie beim StraRenverkehr anhand der VBEB (Vorlaufige Berechnungsme-
thode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger
Nr. 75 vom 20. April 2007) ermittelt.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs der dritten Stufe der Larmaktionsplanung
wurde Ende des Jahres 2017 veroffentlicht. Fur die Gemeinde Schonefeld liegen
Kartierungsergebnisse vor, da die Strecke des Berliner Aul3enrings je nach Stre-
ckenabschnitt rund 50.000 bis rund 150.000 Ziige/ Jahr aufweist?.

6.2 Berechnungsergebnisse

Ebenso wie beim StraBenverkehr erfolgt die Beurteilung der Larmsituation durch
den Schienenverkehr anhand von Rasterlarmkarte sowie den ermittelten Betroffen-
heiten.

Anl. 3 Die Ergebnisse der Larmkartierung zum Schienenverkehrslarm sowie die Betroffen-
heitsstatistik sind unter Anlage 3 dargestellt'®. Danach ergeben sich oberhalb der
Auslésewerte der Larmaktionsplanung am Tag (Lpen > 65 dB(A)) ca. 110 betroffene
Einwohner und in der Nacht (Lyign: > 55 dB(A)) ca. 290 Betroffene Einwohner. Damit
liegen die vom Schienenverkehr betroffenen Einwohner Uber den Betroffenheiten
aufgrund des Stral3enverkehrs.

12 Detaillierte Angaben zur Berechnung der Larmkartierung des EBA sind im Larmaktionsplan Teil A des EBA,

S. 27 ff. enthalten.
Die Darstellungen der Larmkartierung kénnen auch online tiber den interaktiven und kostenlosen Kartendienst
des EBA (http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba) abgerufen werden.

13
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6.3

6.3.1

Im Zuge der Larmaktionsplanung des EBA wurden keine innergemeindlichen Larm-
schwerpunkte dargestellt. Aufgrund von Birgerbegehren in der Gemeinde
Schonfeld selbst, ist bekannt, dass sich die Hauptbelastung des Schienenverkehrs
im Ortsteil WaRmannsdorf konzentriert.

Larmaktionsplanung Schienenverkehr

Die Zustandigkeit der Larmaktions- und damit auch MalRnhahmenplanung befand
sich bis 2015 in der Hand der nach Landesrecht zustandigen Behorden. Seit dem
01.01.2015 liegt sie beim Eisenbahn-Bundesamt*. Die Gemeinden kénnen jedoch
erganzende MalRnahmen zur Aktionsplanung des EBA aufstellen.

Mogliche MalRnahmen gegen Schienenverkehrslarm

Die Malinahmenbereiche gegen Schienenverkehrslarm liegen zum einen in quel-
lenbezogenen MalRnahmen (am Fahrzeug oder Fahrweg) und MalRBhahmen auf dem
Ausbreitungsweg. Des Weiteren kdnnen auch betriebliche MalRnahmen zur L&rm-

minderung beitragen.

Allgemein strebt der Bund an, den Schienenverkehrslarm bis 2020 im Vergleich zum
Jahr 2008 um die Halfte zu reduzieren.

Die im Folgenden aufgefihrten MalRnahmen wurden entsprechend den Hinweisen
zur Larmaktionsplanung des LAl entnommen®. Dabei handelt es sich um keine ab-
schlieBende Aufzahlung. Weitere ausfihrliche Informationen kénnen dem Larmakti-
onsplan des EBA, S. 63 ff. entnommen werden.

14

Die Larmaktionsplanung des EBA wurde in zwei Teilen veréffentlicht, die unter https://www.eba.bund.de/lap

im Internet eingesehen werden kdnnen. Teil A erschien am 11.01.2018, Teil B folgte am 18.07.2018. Damit
wurde die Stufe 3 der Larmaktionsplanung des EBA abgeschlossen.

15

Bund-Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz. LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Zweite Aktu-

alisierung. 9. Marz 2017
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MaRnahmen an den Fahrzeugen

Seit 2006 (bzw. seit 2001 fur Hochgeschwindigkeitszlige) gelten Gerauschgrenz-
werte, die bei der Beschaffung von Neufahrzeugen einzuhalten sind.

Fir die Fahrzeugflotte des Bestandes gilt, die Larmbelastung durch Roll-, Antriebs-
und Bremsgerausche soweit wie moéglich zu reduzieren. Mdglichkeiten bilden hier
Radschallabsorber oder Schallschirzen.

Laut Umweltbundesamt sollen bis zum Jahr 2020 in Deutschland keine Giterwagen
mit Graugussgutbremsen mehr im Einsatz sein. Dafur sollen per Gesetz bis zum
Fahrplanwechsel 2020/2021 diese lauten Wagen verboten werden. Die lauten
Bremssohlen sollen gegen Verbundstoffsohlen (K- oder LL-Sohlen) ausgetauscht
werden, wodurch eine LA&rmminderung von bis zu 10 dB(A) erzielt werden kann.

Allgemein wurde auf Bundesebene seit Juni 2013 von der DB Netz AG ein larmab-
hangiges Trassenpreissystem eingefuhrt. Sind in einem Gulterzug nicht Uberwie-
gend larmarme Guterwagen eingestellt, ist ein Aufschlag auf die reguléaren Trassen-
entgelte zu entrichten.

Kommunen kénnen bei der Deutschen Bahn AG und Privatbahnen in der Regel nur
Einfluss in Verbindung mit dem Bundesland im Zuge der Bestellung von Fahrleis-
tung fur den Regionalverkehr nehmen. Darin werden Qualitatsstandards eingefor-
dert (zum Beispiel Anforderungen von Larmstandards an Fahrzeuge).

Maflinahmen an den Fahrwegen

Als Aquivalent zur Sanierung von StraRen ist im Schienenverkehr das Schienen-
schleifen zu nennen. Dadurch kénnen Larmminderungen von bis zu 4 dB(A) erzielt
werden.

AuRerdem konnen die folgenden Mittel zur LA&rmminderung an den Fahrwegen ein-
gesetzt werden:
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6.3.2
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- Schienenstegdampfer (Minderung Schallabstrahlung der Schienen)

- Schienenschmiereinrichtungen (Minderung von Quietschgerduschen in engen
Bdgen)

- Tiefrillenherzstiicke bei Wichen (Reduktion der Impulse bei Uberfahrt)

- Brickenentdrohnung (Resonanzdampfung mit Absorbern bei Stahlbriicken)

MaRnahmen auf dem Ausbreitungsweg

Ebenso wie im StralRenverkehr tragen Larmschutzwande oder —walle, Troglagen
oder Tunnel oder Larmschutzfenster zur Abschirmung des Verkehrslarms bei.

Zusatzlich bewirkt eine hohere Absorption im Bereich zwischen den Schienen und
der schiutzenswerten Bebauung, wie bei der Ausflihrung eines Rasen-, statt Schot-
tergleises, eine Verbesserung der Larmsituation (LArmminderungen von bis zu 2
dB(A) sind moglich).

Betriebliche Mallnahmen

Als betrieblichen Malinhahmen kénnen die Schulung des Fahrpersonals zu einer
larmarmen Fahrweise, Geschwindigkeitsreduzierungen (bspw. auf Briicken oder in-
nerstadtisch) oder die Reduzierung von Lautsprecherdurchsagen insbesondere in
Rangier- und Abstellanlagen zur Larmminderung beitragen.

Bereits durchgefuihrte Malinahmen in Schénefeld

Laut Auskunft des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) wurden im Gemeindegebiet

Schonefeld Larmschutzwande in den folgenden Bereichen der Schienenstrecke er-

richtet:

a) im Bereich der Kreuzung mit der B 96a/ Walimannsdorfer Chaussee (ca. 300 m
Lange) und

b) nordostlich von WalRmannsdorf (ca. 2,3 km Lange)
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6.3.3

6.4

Diese Larmschutzwande konnten vor Ort jedoch nicht festgestellt werden. Daher
wird das EBA durch die Gemeinde Schoénefeld aufgefordert hierzu erneut Stellung
zu nehmen und die Umsetzung der MalRnhahme entsprechend zu veranlassen. In
diesem Zusammenhang wird das EBA erneut Uber die Larmemissionen, die von ei-
nem Schienenstol im Bereich der Signalbriicke stidwestlich der Uberfiihrung tiber
die Dorfstral3e ausgehen, informiert.

Geplante Maflinahmen in Schonefeld

Im Zuge des Larmaktionsplans ist die Sanierung eines 2,2 km langen Abschnitts
des Berliner AuRenrings im Gemeindegebiet Schénefeld vorgesehen'®.

Allgemein koénnen zusétzlich durch die Gemeinde Schonefeld im Bereich der Bau-
leitplanung durch ausreichende Abstéande zu den Schienenstrecken und Gebau-
degrundrissgestaltungen mit der Anordnung von Schlafraumen auf der larmabge-
wandten Seite Larmbelastungen verringert bzw. vermieden werden.

Offentlichkeitsbeteiligung

Im Zuge der Larmaktionsplanung des Schienenverkehrslarms wurden zwei Phasen
der Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Die Beteiligung erfolgte iiber Fragebo-
gen, die online ausgefillt oder per E-Mail, per Fax oder Post an das Eisenbahn-
Bundesamt versandt werden konnten.

In der ersten Phase (30.06.2017 bis 25.08.2017) ging es vor allem um die Beschrei-
bung der Larmsituation. In Schonefeld gab es eine Beteiligung aus der Offentlich-
keit. Dabei wurde eine gefiihlte, mittlere Belastung durch Personen- und Giiterver-
kehr vor allem abends und nachts benannt, wobei der Schienenverkehr nicht als
vordringliches Larmproblem angegeben wurde.

16

Es handelt sich dabei um den Bereich etwa auf Hohe des Grundstlicks der WalRmannsdorfer Chaussee Nr. 14

bis zur dstlichen Gemeindegrenze. Allerdings wird derzeit das Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen
des Bundes aufgrund gednderter Berechnungsvorschriften (Wegfall Schienenbonus) und abgesenkter Auslo-
sewerte komplett Uberarbeitet. Projekttrager ist dabei die Deutsche Bahn AG. Danach kann sich erneuter, er-
héhter oder erstmaliger Bedarf an Schienenabschnitten ergeben, sowie die Priorisierung der bereits vorhan-
denen sanierungsbedurftigen Abschnitte andern.
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Die zweite Phase der Offentlichkeitsbeteiligung fand vom 24.01.2018 bis 07.03.2018
statt, wobei Rickmeldungen zum Prozessablauf der Larmaktionsplanung und zu be-
reits vorhanden La&rmminderungsmalnahmen abgefragt wurden.

Die Ergebnisse der zweiten Offentlichkeitsbeteiligung dienen als Anregung fiir die
zuklnftige Larmaktionsplanung. Die Informationen zum Thema und zum Ablauf der
Larmaktionsplanung sowie zum Ablauf und Aufbau des Beteiligungsverfahrens wur-
den groRtenteils als nicht ausreichend empfunden. Ebenso konnten Informationen
zur eigenen Larmsituation vor Ort schlecht aus dem bestehenden Larmaktionsplan
des EBA abgeleitet werden.

7 LUFTVERKEHR

Im Gemeindegebiet Schonefeld befindet sich der Flughafen Berlin-Schonefeld bzw.
der zukinftige Flughafen Berlin Brandenburg (BER). Fur die Larmaktionsplanung
zum Luftverkehr erstellte das MLUL einen Rahmenplan®’, der als Grundlage fir die
Larmaktionsplanung der Gemeinden dienen soll.

7.1 Larmkartierung

Anl. 41 Sowohl die Flugbewegungen des derzeitigen Flughafens Berlin-Schénefeld als auch
die prognostizierten Flugbewegungen des BER liegen oberhalb der festgelegten
Grenze fir die Kartierungspflicht von 50.000 Flugbewegungen/ Jahr. Fir die Erstel-
lung des Rahmenplans wurde entschieden die zukunftige (vorhersehbare) Larmsi-
tuation mit dem Flugbetrieb des BER zu betrachten. Aktuell ist die Inbetriebnahme
fur das Jahr 2020 geplant. Fur das Prognosejahr 2023 werden rund 319.000 Flug-
bewegungen abgeschéatzt. Die danach aufgestellten Larmkarten fir den Zeitbereich
Uber 24 Stunden und fur den Zeitbereich nachts (22 - 6 Uhr) sind unter Anlage 4.1
dargestellt.

" Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft. Rahmenplan zur Larmaktionsplanung im

Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg (Teilaspekt Fluglarm). ACCON GmbH. 23.06.2018

Link: http://www.mlul.brandenburg.de/cms/media.php/lbm1.a.3310.de/Bericht LAP_BER_Fluglaerm_Teil3.pdf
Hinweis: Aufgrund der unterschiedlichen Berechnungsmethoden zwischen Planfeststellungsverfahren (Gesetz
zum Schutz gegen Fluglarm) und Larmaktionsplanung (VBUF) sowie unterschiedlich definierter Schutzzonen

unterscheiden sich die Darstellungen und Grundlagen des Planfeststellungsbeschlusses des Flughafens Ber-
lin Brandenburg und des Rahmenplans des MLUL.
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Als Konfliktgebiete wurden die folgenden Ortsteile in der Gemeinde Schonefeld er-
mittelt'®:

- Ortsteil WaBmannsdorf (26 betroffene Wohngeb&dude an Dorfstrale und am
Grinen Weg)

- Ortsteil Selchow (24 betroffene Wohngebaude an Selchower Stralle und
14 betroffene Gebaude an Glasower Strafe und Rotberger Stralie)

- Ortsteil Siedlung Hubertus (9 betroffene Geb&ude)

- Ortsteil Waltersdorf (35 betroffene Gebaude an Berliner Strafl3e und zwischen Li-
lienthal- und der Ringstral3e)

7.2 Berechnungsergebnisse

Entsprechend den Ausldsewerten der Larmaktionsplanung ergeben sich bezogen
auf die Fluglarmbelastungen die folgenden Betroffenheiten fir das Gemeindegebiet
Schonefeld'®:

- Lpen > 65 dB(A): 200 Betroffene
- Lnignt > 55 dB(A): 200 Betroffene

Anl. 4.2 Die weiteren Ergebnisse der Betroffenheiten in Schonefeld aufgrund des Fluglarms
enthalt Anlage 4.2.

7.3 MalRnahmen

§ 14 des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm (FluLA&rmG) legt konkrete Schutz-
ziele fur den Fluglarm fest. Dabei sind die folgenden Schutzzonen zu beachten.

- Tag-Schutzzone 1: Laeq 1ag (€N€rgiedquivalenter Dauerschallpegel) = 65 dB(A)
(keine Wohnbebauung zulassig)

Tag-Schutzzone 2: Laeg, Tag = 60 dB(A) (keine Krankenhauser, Altenheime, Erho-
lungsheime zulassig)

- Nacht-Schutzzone: Laeq, nacht = 55 dB(A)

8 vgl. Hinweis FuRnote 17
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7.3.1 Bestehende MalRnahmen in Schdnefeld

Im Bestand wurden bereits die folgenden Larmminderungsmaflinahmen umgesetzt:

- Betriebsbeschrankungen (bspw. Ausbildungs- /Ubungsfliigen, Schubumkehr/
Triebwerksprobeldufen)

- freiwillige SchallschutzmalBnahmen (Wohnh&user, Kindertagesstatten, Schlaf-
raume)

7.3.2  geplante MalRnahmen in Schénefeld

Laut Rahmenplan sind in Schonefeld die folgenden MalRnahmen geplant:

- Nutzung und Anpassung der larmabhéngigen Start- und Landeentgelte
(spater Abend, friiher Morgen, Nacht)
- Schallschutzprogramm fir etwa 1.200 Objekte

7.3.3  Langfristig geplante Malinahmen in Schonefeld

Langfristig sind die nachfolgend aufgeflihrten MaRnahmen gegen Fluglarm im Ge-
meindegebiet Schonefeld vorgesehen:

- Aktualisierung Larmkarten fir reale Bedingungen nach einem Jahr Flugbetrieb

- (Umsetzung) Schallschutzprogramm gemaR Planfeststellung™®

- Betrieb stationarer und/oder mobiler Fluglarm-Messanlagen

- Anwendung von lammindernden temporéren Pistennutzungskonzepten (DROps)
nachts

- Anwendung eines neuen Bewertungsverfahrens (Belastigung, Schlafstérungen,
koronaren Herzkrankheit)

19 Aufgrund der dynamischen Gestaltung des Schallschutzprogramms des Ausbaus des Flughafens Berlin (An-

passung des Programmes an tatsachliche Larmverhaltnisse) kénnen sich im Bereich des passiven Larmschut-
zes neue Schallschutzanspriiche, aber auch geringere Larmbetroffenheiten nach Inbetriebnahme herausstel-
len.
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Anl. 5

RUHIGE GEBIETE

Im Zuge der Untersuchung des Fluglarms durch das MLUL wurde auch eine Ge-
samtlarmbetrachtung fir das Prognosejahr 2023 unter Bericksichtigung des Flug-
hafen BER durchgefiihrt. Es ist allerdings darauf hinzuweisen, dass es derzeit keine
gesicherte Bewertung mehrerer Gerauschquellenarten gibt und die Ermittlung me-
thodisch umstritten ist.

Unter Anlage 5 ist die Gesamtlarmbelastung fur den Zeitbereich Tag (24 Stunden)
der Gemeinde Schonefeld dargestellt. Ein Bereich, welcher der Definition von ruhi-
gen Gebieten, die unter Abschnitt 2.4 aufgefuhrt wurde (Lpen < 50 dB(A)), entspre-
chen wirde, findet sich lediglich im nordwestlichen Teil des Gemeindegebietes um
den Ortsteil Grof3ziethen.

Fur eine Festsetzung ruhiger Gebiete, die vor einer zunehmenden Verlarmung zu
schitzen sind, kdnnten somit eher innerstadtische Park- oder Kleingartenanlagen in
Betracht kommen, um der Bevdlkerung punktuell im gesamten Gemeindegebiet Er-
holungsrdume zu schaffen bzw. zu erhalten, als die Festsetzung eines grof3raumi-
gen Flachengebietes.

GEWERBELARM

Gewerbe- und Industrielarm werden Uber die anlagenbezogenen Regelungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) behandelt. Die gesetzlichen Anforderungen an diese
Anlagen sind in Genehmigungsverfahren fixiert und unterliegen der Uberwachung
durch die zustandigen Behdrden. In den 88 47 a — f BImSchG sind keine weiterge-
henden Anforderungen enthalten. Daher ist eine Larmaktionsplanung in der Regel
nicht notwendig.?® Fir die Uberwachung und Einhaltung der Richtwerte nach TA
Larm ist die entsprechende Genehmigungsbehdrde zustandig.

20| Al-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Zweite Aktualisierung —in der Fassung vom 09.03.2017, S. 38
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FINANZIERUNG

Voraussetzung fur die Realisierung der Larmminderungsmafinahmen ist die Finan-
zierung. Ein effektives, kostensparendes und zeithahes Handeln wird ermdglicht,
wenn die Problembereiche des Larms, der Luftverunreinigung, der Verkehrssicher-
heit, der Stralenraumgestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet
werden und so die Notwendigkeit von MalRBhahmenumsetzungen erhéht und Syner-
gieeffekte genutzt werden kénnen.

Bund
Seit 1978 besteht das Larmsanierungsprogramm des Bundes an bestehenden Bun-
desfernstraRen unter den folgenden Rahmenbedingungen:

Forderung passiver und aktiver LarmschutzmalRhahmen

- Voraussetzung Uberschreitung der Larmsanierungswerte nach VLarmSchR 97
(Berechnung nach RLS-90 erforderlich)

- freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltrechtlicher Regelungen

- Zukunft Stadtgrun

- Forderung von Mal3nahmen zur Verbesserung der urbanen griinen Infrastruktur

Land

Die Forderung freiwilliger LarmschutzmalRnahmen an Landesstralen besteht im
Land Brandenburg seit September 2008. Wichtig ist dabei, dass die vorhandenen
Verkehrswege der Gemeinde in der Bauleitplanung bertcksichtigt und neue Sied-
lungen dort vermieden werden.

Forderung des offentlichen Personennahverkehrs

Im Zuge der ,Richtlinie zur Férderung von Investitionen fir den Offentlichen Perso-
nennahverkehr* konnen durch das Land Brandenburg Zuwendungen gewdahrt wer-
den.
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Radverkehrsférderung

Am 07.11.2017 wurde die ,Strategie der Landesregierung zur Férderung des Rad-
verkehrs im Land Brandenburg bis 2030 (Radverkehrsstrategie 2030)“ beschlossen.
Darin sind Finanzierungsmoglichkeiten von RadverkehrsmalBhahmen aufgefihrt.
Beispielsweise ist die Forderung des Radverkehrs Bestandteil des européischen
Strukturfonds fur regionale Entwicklung (EFRE).

ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Schonefeld hat nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie
ihre Larmaktionsplanung der 1. und 2. Stufe mit dem vorliegenden Bericht fortge-
fuhrt.

Hierflr wurden fir den StralRenverkehrslarm anhand aktueller Verkehrsdaten Larm-
karten erarbeitet sowie eine Betroffenheitsanalyse und Larmschwerpunkte ermittelt.
Basierend auf diesen Ergebnissen wurde ein Malinahmenkonzept erstellt. Es wur-
den insgesamt 2 Larmschwerpunkte im Ortsteil Schdnefeld entlang der B 96a identi-
fiziert.

Anhand der Larmaktionsplanung des Eisenbahn-Bundesamtes und des Rahmen-
plans zur Larmaktionsplanung im Umfeld des Flughafens Berlin Brandenburg des
MLUL wurde die Larmsituation aufgrund des Eisenbahn- und Luftverkehrs ebenfalls
mit betrachtet.

Die Bekampfung des Verkehrslarms erfordert eine standige Anstrengung seitens
der Gemeinde sowie der zustdndigen Baulasttrager und Fachbehérden. Die Aufstel-
lung des Larmaktionsplanes sollte nicht als Pflichtaufgabe, sondern als Chance zu
einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen gesehen werden. Larm-
aktionsplane sind aller 5 Jahre zu Uberprifen und zu aktualisieren.
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Gemeinde Schonefeld

Larmaktionsplanung 3. Stufe
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